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TIVISTELMA

Hankkeen tavoitteena oli tarkastella nykyisia ja tulevia kansainvalisen liikkumisen tarpeita henki-
|6- ja tavaraliikenteen osalta seka arvioida ndiden pohjalta tarvetta tieyhteyksien kehittamiselle.
Liséksi tavoitteena oli maarittdd kansainvalisten itd-l&nsisuuntaisten tieyhteyksien reittivaihtoeh-
dot, tarvittavat kehittamistoimet ja edelleen tieyhteyksien kehittdmisen vaikutukset liikentee-
seen, elinkeinoihin ja ympéaristoon. Tie- ja kaavaviranomaiset voivat kayttaa hankkeen tuloksia
tieverkkoa ja kaavoitusta suunnitellessaan.

Tyo6n aikana suoritettiin noin 40 haastattelua mm. alueen matkailu- ja liikenneyrityksille, metsa-
talouden, kaupan ja palveluiden, porotalouden, saamelaisverkostojen seké elinkeinojen kehit-
tamisen edustajille sek& alueen viranomaisille. Liséksi tarkasteltin hankkeen “Sustainable
Transport in the Barents Region — Phase II” projektin "Road Corridors — Perspectives of Indus-
tries and Hauliers” tuloksia. Tassa projektissa suoritettiin haastatteluja Barentsin alueen yksityi-
sille teollisuuden ja liikenteen toimijoille etenkin Vengjalla. Tydssa selvitettiin alueen yritysten
nakemyksia tarkeimmista tieyhteyksista ja niiden kehittamistarpeista. Lisaksi tarkasteltiin usean
muun tutkimuksen tuloksia.

Tyossa tarkasteltin myos Barentsin alueen kehitysnakymia Pohjoiskalotin nakokulmasta. Oljy-
ja kaasuteollisuuden suurimmat kuljetukset tehdédan meritse ja putkia pitkin, mutta rakennusvai-
heessa syntyy runsaasti myds muuta liikennetta, joka on tosin paasaantoisesti paikallista tai
suuntautunut etela-pohjoissuuntaan. Kasvava matkailu lisda etenkin lentoliikennettda, mutta
my6s maantieliikennetta lentokenttien ja matkailu- seka aluekeskusten valilla. Myos "Fly & Dri-
ve” -tyyppisen matkailun odotetaan lisdéntyvan. Kaivosteollisuudessa suurimmat kuljetukset
tehdaan yleensa rautateitse. Uudet kaivokset vaativat nykyisten rautatieyhteyksien kehittdmista
ja kunnostamista varsinkin Suomessa, mutta my6s maantieliikenne lisdantyy etenkin kaivoksen
rakentamisvaiheessa. Namakin kuljetukset suuntautuvat paasaantoisesti eteld-pohjoissuuntaan.
Metsateollisuuden kuljetukset painottuvat suunnittelualueen etelaosiin, mutta lisaavat poikittai-
sia kuljetuksia myds Pohjoiskalotin alueella. Venajan puutullit, Kemijarven tehtaan lakkautus
seka ilmastonmuutos vaikuttavat puukuljetuksiin tulevaisuudessa. Kalateollisuudessa kuljetuk-
set hoidetaan paasaantdisesti maanteitse ja kuljetukset lisdantyvat todennékdisesti Norjan ja
Vengjan valilla.

Haastattelujen ja alueen tulevaisuuden nakymien perusteella kansainvéliset kuljetukset ja lii-
kenne eivat aiheuta Lapissa uusille yhteyksille merkittdvaa tarvetta. Uudet poikittaiset yhteydet
hyodyntavat eniten paikallista liikennettd. Uusien yhteyksien rakentamisen sijaan resurssit pitéi-
si suunnata nykyisten yhteyksien kehittdmiseen ja kunnostamiseen.

Pohjoiskalotin poikittaiseksi paakaytavaksi esitetdan yhteyttd Narvik-Kiruna-Pajala-Kolari-Kittila-
Inari-Naatamo-Kirkenes-Murmansk. Tata taydentaviksi kaytaviksi esitetddn yhteyksia Tromsga-
Palojoensuu-Muonio-Sirkka, Palojoensuu-Kautokeino-Karigasniemi-Kaamanen ja Repojoki-
Kuttura-lvalo-Raja-Jooseppi-Murmansk. Valitut kaytavat eivat kuitenkaan tarkoita sita, etta mui-
ta yhteyksia ei tulisi kehittaa.

Valitulle paakaytavalle esitetddn seuraavanlaisia tavoitteellisia laatustandardeja: Nopeusrajoitus
vahintddn 80 km/h, tienleveys vahintddn 8 m ja tie on paallystetty. Lisdksi esitetdén, ettd ajo-
neuvojen painorajoitus tulisi olla vahintdan 60 tonnia ja ajoneuvojen kokonaispituusrajoitus sa-
ma koko alueella.

Esitetylle kaytavalle tehtiin karkea vaikutustenarviointi. Koska toimenpiteet keskittyvéat olemassa
oleville vaylille, vaikutukset ovat paasaantdisesti positiivisia tai neutraaleja.






SUMMARY

The objective of the project was to examine current and future transport needs for passenger
and cargo transport, and estimate needs to develop the road network. Furthermore, the objec-
tive was to define key east-west road corridors in the North Calotte, their development meas-
ures, and impact assessment on traffic, business and environment. Road and land use authori-
ties can use this work in road network and land use planning.

During the work approximately 40 interviews were made for tourism and transport companies,
representatives of forest industry, trade and services, reindeer farming, Sami people, and busi-
ness development, as well as regional authorities. Furthermore the results of the project "Sus-
tainable Transport in the Barents Region — Phase II”, "Road Corridors — Perspectives of Indus-
tries and Hauliers” were examined. The project involved interviews with representatives of in-
dustry and hauliers in all of the countries of the Barents area. The main objective of this project
was to find out the most important demands that industry in the Barents Region has and will
have on road transports in the future. Also some other studies were examined.

In the work were also examined future trends in the Barents region from the North Calotte
(Northernmost part of the Baltic Shield) point of view. Most of the transport of oil and gas indus-
try will be made by sea and pipes, but especially during the building phase the transport vol-
umes of the other transport modes will also increase. However, most of the traffic is local and
south-north orientated. Growth of the tourism industry will increase especially air traffic, but also
road traffic between airports and tourism and district centers. Also “Fly and drive” -traffic will
increase. Most of the transport of the mining industry is usually made by rail. Exploitation of the
new mine fields demand the improvement of the railway network especially in Finland, but
transport volumes in the road traffic will also increase. Most of this traffic is south-north orien-
tated. Transport of the forest industry is concentrated to the southern parts of the Barents re-
gion, but they will produce transverse traffic also in the North Calotte. Customs duties for timber
in Russia, ceasing decision of the factory in Kemijarvi, and climate change will have an impact
on timber transport in the future. Most of the transport of the fish industry is made by road and
transport volumes will likely to increase between Norway and Russia.

On the grounds of the interviews and future trends, international transport doesn’t create signifi-
cant needs for new road connections in Finland. New transverse road connections benefits
mostly local transport. Instead of building new roads, the resources should be directed to devel-
oping and improving current roads.

Road Narvik-Kiruna-Pajala-Kolari-Kittila-Inari-Naatamo-Kirkenes-Murmansk is proposed as a
key east-west corridor in the North Calotte. Roads Tromsg-Palojoensuu-Muonio-Sirkka, Palo-
joensuu-Kautokeino-Karigasniemi-Kaamanen and Repojoki-Kuttura-lvalo-Raja-Jooseppi-
Murmansk are proposed as secondary corridors. It doesn’'t mean that other connections
shouldn’t be developed.

Following goal-directed quality standards are proposed for the key corridor: Speed limit at least
80 km/h, road width at least 8 meters and road should be paved. Furthermore it is proposed that
maximum total vehicle weight should be at least 60 tons and overall maximum vehicle length
same in the whole area.

Impact assessment was made for the proposed corridors. Because selected corridors concen-
trate mostly on the existing roads, most of the impacts are positive or neutral.






ESIPUHE

Pohjoiskalotin ita-lansisuuntaisen poikittaisyhteyden tarveselvitys kaynnistyi vuoden 2007 alus-
sa. Tavoitteena oli selvittaa kansainvalisen liikkenteen tarpeita Pohjoiskalotin alueella etenkin ita-
lansisuunnassa, koska nykyiset yhteydet ovat alueella melko puutteelliset. Liséksi valittiin Poh-
joiskalotin ita-lansisuuntainen paakaytava ja sita tukevat kaytavat.

Barentsin alue on mielletty taantuvaksi alueeksi, jossa vaki vahenee ja infrastruktuuri heikke-
nee. Viime vuosien talouskasvu ja siitd seurannut raaka-aineiden hintojen nousu seka kehittynyt
tekninen osaaminen ovat kuitenkin tehneet alueesta kansainvalisesti erittdin kiinnostavan mm.
sen suunnattomien luonnonrikkauksien takia. My6s matkailijoiden maara on kasvanut viime
vuosina huomattavasti. Barentsin alueella onkin suunnitteilla useita mittavia 6ljy- ja kaasu, kai-
vos- sekd matkailuteollisuuteen liittyvia hankkeita, joilla toteutuessaan olisi suuri vaikutus alu-
een talouteen, tydllisyyteen ja liikenteeseen.

Hanketta on ohjannut kansainvalinen ohjausryhma, johon ovat kuuluneet seuraavat henkilét:

Voitto Tiensuu Lapin liitto

Jorma Leskinen Lapin tiepiiri

Eilif Mathisen Vegvesen, Region Nord

Krister Palo Vagverket, Region Norr

Vladimir A. Maximov Industry and Transport Communications Department of
Murmansk Regional Administration

Juha Tapio Lapin la&aninhallitus

Markku Makitalo Tunturi-Lapin kehitys ry

Timo Lohi Pohjois-Lapin alueyhteistydn kuntayhtyma

Leena Ruokanen Lapin ymparistokeskus

Kansainvalinen ohjausryhma on kokoontunut tyon aikana kolme kertaa, minka liséksi hankkeen
suomalainen ohjausryhma on kokoontunut kahdesti. Hanketta on esitelty tytn aikana mm. Poh-
joisten rajakuntien neuvostolle seka Tunturi-Lapin maakuntakaavan ohjausryhmalle.

Hankkeesta on vastannut insindéritoimisto Liidea Oy, jossa tydstd ovat vastanneet DI Marko
Maenpéaa, DI Vesa Verronen, DI Tuomo Pdyskd sekad FM Juha Hiltula. Ty6éhén ovat lisdksi osal-
listuneet Jari Laitakari Poyry Environment Oy:std seka Heleena Luusua Nordic Marketing
GmbH:Sta.

Oulu, tammikuu 2008
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Pohjoiskalotin alueen liikenneverkkoja on vuosikymmenten kuluessa rakennettu pohjautuen
alueen valtioiden kansallisiin tarpeisiin ja lahtokohtiin. Koska koko alueella liikennetarpeet ovat
paadasiassa etela-pohjoissuuntaisia, myos liikkenneverkot ja logistiikkaketjut on rakennettu palve-
lemaan liikenteen paasuunnan tarpeita. My6s valtioiden rajat ovat vahentaneet ita-
lansisuuntaisen liikenteen maaraa. Pohjoiskalotin alueen itd-lansisuuntaiset tieyhteydet ovatkin
jaadneet monilta osin puutteellisiksi niin kansallisella kuin kansainvélisella tasolla.

Pohjoiskalotin asukkailla ja elinkeinoelamalla seka alueella vierailevilla matkailijoilla on viime-
vuosina ollut enenevassa maarin tarpeita ja mahdollisuuksia itd-lansisuuntaiselle liikkumiselle.
Liikkumisessa ja kuljetuksissa hyddynnetaéan usein eri maiden tieverkkoja. Esimerkiksi Kiirunan,
Narvikin ja Tromssan alueilta samoin kuin Pohjois-Ruotsista lyhin maantieyhteys Kirkkoniemen
ja Murmanskin alueille kulkee Suomen Lapin kautta. Erityisesti kansainvélisen matkailun vah-
van kasvun, Jaameren suurten kaasu- ja 6ljyesiintymien hyédyntamisen seka lisdéantyvan maan
rajat ylittavan taloudellisen kanssakaymisen on nahty lisddvan ita-lansisuuntaista liikkumistar-
vetta merkittavasti tulevaisuudessa.

Suomen Lapissa on valmistumassa Pohjois-Lapin maakuntakaava, ja Tunturi-Lapin maakunta-
kaavaty6 on parasta aikaa vireilld. Koska Lapin ité-lansisuuntaiset yhteydet on koettu puutteelli-
siksi, on seka Pohjois- ettd Tunturi-Lapin seutukunnissa nahty tarpeita uusille tieyhteyksille.
Tarpeelliset uudet yhteydet tulisi merkita laadittaviin kaavoihin, jotta maankaytéssa voidaan va-
rautua riittavasti yhteyksien rakentamiseen. Pohjois-Lapin valmistumassa olevaan maakunta-
kaavaan on varattu joitakin uusia tieyhteyksia. Esimerkiksi Kuttura—Repojoki-tieyhteyden raken-
taminen on néhty tarkeaksi erityisesti matkailun ja paikallisen liikenteen tarpeiden vuoksi. Uusia
Pohjois- ja Tunturi-Lapin ita-lansisuuntaisia yhteyksia on eri yhteyksissa perusteltu myos kan-
sainvdlisen liikkumisen tarpeilla. Koska edellytykset kansainvalisen matkailun, liikematkustuk-
sen, kuljetusten ja muista tarpeista johtuvien liikennemaarien kasvulle ovat olemassa, nahtiin
tarpeelliseksi tarkastella erillisen hankkeen kautta ité-lansisuuntaisten liikennetarpeiden kehitys-
ta ja yhteyksien kehittamistarpeita koko Pohjoiskalotin alueella.

Kaynnistetyn hankkeen tavoitteena oli tarkastella nykyisia ja tulevia kansainvélisen liikkumisen
tarpeita henkild- ja tavaraliikenteen osalta seké arvioida naiden pohjalta tarvetta tieyhteyksien
kehittamiselle. Liséksi tavoitteena oli maarittdd kansainvalisen ita-lansisuuntaisten tieyhteyksien
reittivaintoehdot, tarvittavat kehittdmistoimet ja edelleen tieyhteyksien kehittamisen vaikutukset
likenteeseen, elinkeinoihin ja ympéaristoon. Hankkeen tulosten perusteella on kaavoituksessa
mahdollista varautua tieyhteyksien kehittdmiseen esimerkiksi kaavavarauksin. Taman lisaksi
tieviranomaiset voivat kayttaa hankkeen tuloksia tieverkkoa suunnitellessaan.
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2 Suunnittelualue

Pohjoiskalotti on Fennoskandian pohjoisin osa. Siihen kuuluvat pohjoisen napapiirin ylapuoliset
osat Pohjois-Suomesta, -Ruotsista ja -Norjasta seka Luoteis-Venajastd. Suomessa alueeseen
kuuluvat Lapin l&ani, Ruotsista Norrbottenin 1&aéni, Norjasta Tromssan, Nordlandin ja Finnmarkin
laanit seka Venajalta Murmanskin alue. Pohjoiskalotti on osa laajempaa Barentsin euro-arktista
aluetta, joka ulottuu Pohjois-Norjan lansirannikolta aina Vendjan Komin tasavaltaan ja Nenetsi-
an autonomiseen piirikuntaan idassa. Suomessa suunnittelun painopiste on Yla-Lappi, johon
kuluvat Pohjois- ja Tunturi-Lapin seutukunnat.

2.1 Vaesto

Suunnittelualue on Euroopan harvaan asutuimpia alueita ja vaestokeskittymien véliset etaisyy-
det ovat pitkia. Pohjoiskalotin alueella vaestontiheys oli vuonna 2004 noin 5 asukasta/kmz. Yla-
Lapissa vaestontiheys on selvasti matalampi. Pohjois-Lapin seutukunnassa asukastiheys on
vain 0,5 asukasta/kmz.

Koko Ponhjoiskalotin alueella asui vuonna 2004 yhteensa noin 1,8 miljoonaa asukasta, joista
lahes puolet Venajalla. Viime vuosikymmenien aikana alue on menettéanyt asukkaitaan muutto-
likkeen seurauksena. Ainoastaan Pohjois-Norjassa ja Ruotsissa vakiluku on pysynyt melko
vakaana. Eniten vakea ovat menettaneet syrjaisimmat maaseutualueet, kun taas keskukset
ovat samaan aikaan vahvistuneet. Useilla Lapin alueilla vaestén kokonaisnettomuuttotappio on
ollut yli 1,5 % vuosittain. Seuraavien vuosikymmenien aikana vanhusvaestdn osuuden on arvioi-
tu kasvavan harvaan asutuilla seuduilla jopa yli 40 %. Vaeston keskittymista voi tapahtua myoés
lahitulevaisuudessa, mutta mm. uudet kaivoshankkeet voivat paikallisesti tuoda jopa muuttovoit-
toa.

Taulukko 1. Suunnittelualueen vaestétietoja (Barents Portal 2007, Kemin kaupunki 2007, Kiirunan
kaupunki 2007, Lapin laaninhallitus, STBR | 2005, Tornioin kaupunki 2007). Demograph-
ics of the planning area.

Maa Alue Tarkeimmat kau- | Asukasméa- | Asukasmaa- | Vaestonmuu-
pungit rav. 2000 rav. 2010 tos
Suomi Lappi | Rovaniemi (58 000), 192 000 178 000 -14 000
Kemi (22 700), Tor-
nio (22 300)
Ruotsi Norrbotten | Lulea (75 000), Kii- 256 000 263 000 +7 000
runa (23 300)
Norja Nordland Tromsg (52 400), 464 000 472 000 +8 000
(237 000), | Bodg (34 000), Alta
Tromsg (12 100), Kirkenes
(153 000), (6 000)
Finnmark
(73 000)
Vena- | Murmanskin Murmansk 1 020 000 883 000 -137 000
ja tasavalta | (336 700), Severo-
morsk (81 000)
Yhteensa 1932 000 1796 000 -136 000

1 STBR | (2005): Option Task: Future Trends of the Barents Region
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Kuva 1. Barentsin alueen vaestd ja sen kehitys vuosina 2000-2004 (STBR | 2005%). Population
change 2000-2004 in the Barents region.

Pohjoiskalotin alueella asuu Euroopan ainoa alkuperédiskansa saamelaiset. Norjassa asuu kaik-
kiaan yli 40 000, Ruotsissa 15 000-25 000, Suomessa noin 7 000 ja Vendjalla noin 2 000 saa-
melaista. Suomen saamelaisista noin 4 000 asuu saamelaisten kotiseutualueella, johon kuulu-
vat Enontekion, Inarin ja Utsjoen kunnat sekd Sodankylan kunnan pohjoisosa. Suomen saame-
laisuuden keskus on Inari, jossa sijaitsee mm. saamenkielisid kouluja, Saamelaiskargjat ja
saamelaismuseo. Pohjois-Norjan Kautokeino on koko Pohjoiskalotin saamelaiskulttuurin kes-
kus, jossa sijaitsevat mm. Saamelainen korkeakoulu, Poronhoitokoulu, Saamelainen Koulutus-
neuvosto ja muita saamelaisille tarkeita instituutioita.

2.2 Luonto ja maisema

Suunnittelualue sijaitsee kokonaisuudessaan Napapiirin pohjoispuolella, jossa asutus on varsin
harvaa ja maisemaa leimaa kaikilla tieosuuksilla erAmaamaisuus ja suurpiirteiset topografiset
pinnanmuodot. Kasvillisuustyypit vaihettuvat puuttomasta tundrasta pohjoisboreaaliseen kasvil-
lisuusvybhykkeeseen, jossa metsat ovat karuja havumetsid, tunturikoivikkoja ja vain paikoin
ymparistédan rehevampia lehtomaisia metsia jokilaaksojen sedimenttivyohykkeilla.

Norjassa ja Vengjalla maiseman maaradvimmat piirteet ovat Jadmeren rannikon vuonomaise-
mat ja Kaledonidien alpiinis-arktinen vuoristo. Ruotsissa tarkein poikittainen tieyhteys sijaitsee
niin ikaan korkealla ylankoalueella Kolin vuoriston reunavydhykkeella ja Suomessa Perapohjo-
lan — Lapin maisemamaakunnassa. Myds Suomessa on huomattavia ylankoalueita ja vuoristo-
maisia muodostumia. Vaara- ja tunturimaisemien valissa on laajoja soisia erdmaa-alueita, joita
halkovat suuret joet seké& niiden lukuisat sivuhaarat. Paikoittain jarvisyys on runsasta, mm Ina-
rinjarven seudulla, jossa Inarinjarven lisdksi on lukuisia pikkujarvid. Monin paikoin on harjujak-
soja, joihin myds tie tukeutuu, kuten Kaamasen ja Naatamon valisella tieosuudella. Viljelymaata
on koko alueella niukasti ja kulttuurimaisemat sijaitsevat paaosin vesireittien varrella kapeana
vyOhykkeena.

2 STBR | (2005): Barents Railway Network: Needs Study
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Lapissa ymparisto ja ilmasto ovat tyypillisesti voimakkaan vuodenaikojen vaihtelun, runsaslumi-
sen talven ja suhteellisen lampiman kesan leimaamat. Esimerkiksi talven kesto on 1-2 kuukaut-
ta Keski- ja Etela-Suomea pidempi. Lapin metsépinta-alasta yli kolmannes on suojeltu. Voimak-
kaimmin suojelu kohdistuu Pohjois-Lapin seutukuntaan.

2.3 Elinkeinot

Barentsin alueella on erittéin suuret raaka-ainevarannot, joiden ymparille on kehittynyt dljy- ja
kaasu-, metséa-, kaivos- seka kalateollisuutta. Turismin merkitys pohjoisten alueiden taloudelle
on kasvanut merkittavaksi viime vuosikymmenien aikana.

Oljy- ja kaasuteollisuus on keskittynyt Venajalle ja Norjaan. Suurimmat kaasuvarannot sijaitse-
vat Barentsin merella ja Luoteis-Siperiassa, sek& Norjan rannikkoalueilla. Kaivosteollisuutta on
erityisesti Ruotsissa ja Vengjalla, mutta jonkin verran myds Suomessa, jossa suunnitellaan par-
haillaan useiden uusien kaivoshankkeiden kaynnistamista. Kalateollisuus on erittain tarkea elin-
keino Pohjois-Norjassa, mutta sité on jonkin verran myds Murmanskin alueella. Suurin osa Nor-
jassa tuotetuista tuotteista viedaan ulkomaille, padasiassa Venajalle ja Keski-Eurooppaan.

Metséteollisuutta on Suomessa, Ruotsissa ja Vendjalla. Suomessa metsateollisuuden tuotanto-
laitokset ovat sijoittuneet Perameren kaarelle, jonne raakapuu kuljetetaan autoilla ja Rovanie-
meltd sekd Kolarista eteenpain myds junilla. Myds Ruotsissa metsateollisuus on painottunut
Perameren rannikolle. Luoteis-Vengjan metsateollisuus painottuu pohjoisessa Arkangelin alu-
eelle, jossa raakapuuta on enemman kuin sitd pystytddn kayttdmaan. Puuta kuljetetaan Vena-
jaltd Suomeen ja Ruotsiin Pohjois-Suomessa lahinnd Sallan ja Vartiuksen raja-asemien kautta.
Suomessa ja Ruotsissa metsateollisuus on pysynyt viime vuosina melko vakaana. Vendajan
asettamat mahdolliset puutullit tulevat toteutuessaan muuttamaan puuvirtojen suuntia. Myds
syksylla 2007 tullut Kemijarven sellutehtaan lakkauttamispdatés vaikuttaa puunkuljetuksiin
oleellisesti. Mahdollisen Ilimaston lampenemisen my6ta puunkorjuuolosuhteet voivat vaikeutua,
mika asettaa haasteita metsateollisuuden toimintaedellytyksille.
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Kuva 2. Barentsin alueen tarkeimmat elinkeinot ja niiden karkea jakautuminen vuonna 2005 (STBR |
2005%). Overview of the industry region in the Barents region in 2005.

¥ STBR | (2005): Barents Railway Network: Needs Study
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Lappiin suuntautuvan matkailun aluetaloudelliset vaikutukset ovat kasvaneet viime vuosien ai-
kana yha merkittdvammiksi. Matkailijam&érat ovat kasvaneet tasaisesti 90-luvun puolivalin jal-
keen ja matkailusta on tullut alueella merkittava tyollistaja. Matkailun kasvun on arvioitu jatku-
van voimakkaana myos tulevaisuudessa.

Rikkaista luonnonvaroista ja matkailun kehittymisesta huolimatta vakilukuun suhteutettu brutto-
kansantuote on Suomen Lapissa koko maata alhaisempi. Yla-Lapissa yhteiskunnallisten palve-
luiden merkitys on suuri ja maa- ja metsatalouden rooli on merkittava. Monilla Lapin alueilla po-
rotalous on yha paikallisesti merkittdva elinkeino. Poronhoitoalueen pohjoisimmissa osissa
saamelaisten kotiseutualueella ja erityisella poronhoitoalueella (Enonteki®, Inari, Muonio, Utsjo-
ki kokonaan seka Kittilan, Kolarin, Sallan, Savukosken ja Sodankylan kuntien pohjois-osat) si-
jaitsee poronhoitoa varten tarkoitettuja valtionmaita. Porotaloudesta elannon saavien kotitalouk-
sien maara on pysynyt viime vuosina kutakuinkin entisella tasolla, mutta poronomistajien maara
on vahentynyt.

2.4 Liikennejarjestelméa

Pohjoiskalotille on tunnusomaista pitkat etdisyydet seka alueen sisalla ettd ulkomarkkinoille,
mika tekee sen erittdin riippuvaiseksi toimivista liikenneyhteyksistéa ja infrastruktuurista. Liikku-
minen ja kuljetukset painottuvat tieliikenteeseen, silla sisaisia rautatie ja lentoliikenneyhteyksia
ei juuri ole (kuva 3).
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Kuva 3. Pohjoiskalotin nykyinen liikennejarjestelma. Present transport system in the North Calotte.

2.4.1 Tieverkko

Pohjoiskalotin tieverkon yhteydet, etenkin paatieyhteydet, ovat vahvasti painottuneet etela-
pohjoissuuntaisesti. Suomessa tarkeimmat tieyhteydet ovat valtatiet 4 (E75) ja 21 (E8), Ruot-
sissa E10 ja E45 seka Norjassa E6. Venajalla tarkein yhteys on pohjoiseen Murmanskiin ja
edelleen Norjan rajalle ulottuva paatie E105. Alueellisten ja paikallisten teiden verkko on koko
alueella harva. Erityisesti itd-lansisuuntaiset tieyhteydet ovat monin paikoin puutteelliset. Etai-
syydet ovat pitkid, puutteelliset yhteydet lisdédvat matkan pituutta ja vaikutettavat mm. alueen
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asukkaiden ja yritysten valista kanssakaymistd sekad matkailua. Liikenneméaéaraltddn Pohjoiska-
lotin paatieverkon liikennemaarét ovat padsaantdisesti alle 500 ajoneuvoalvrk (kuva 4). Norjan
harvalla tieverkolla on Narvik-Tromssa-vélilla paikoin jopa 3 000 ajoneuvon/vrk keskittymia ja
Suomessa liikennemaarissa nakyy paikallisesti suurten matkailukeskusten vaikutus. Pohjois-
Ruotsissa taas n. 24 000 asukkaan Kiirunan lahiymparistd erottuu likenneméaarissa. Raskas
likenne on painottunut pdésaantdisesti samoille teille kuin muukin liikenne (kuva 5).
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Kuva 4. Pohjoiskalotin paatieverkon likennemaaria vuonna 2007 (ajoneuvoa/vrk). Traffic volumes of
the main roads in the North Calotte in 2007 (ADT- all vehicles).
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Pohjoiskalotin paateiden raskaan liikenteen maaria vuonna 2007 (ajoneuvoa/vrk). Traffic vol-
umes of heavy vehicles in the North Calotte in 2007 (ADT- heavy vehicles).
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Pohjoiskalotin paatieverkko on valtaosin paallystettya tietd (kuva 6). Paallystamattomia soratie-
osuuksia on jaljella ainoastaan maantiella 955 Kongéas-Pokka (noin 56 km) seka maantiella 969
Akujarvi-Virtaniemi. Paallystyksestd huolimatta pinnoite voi olla paikoin heikossa kunnossa,
erityisesti ndin on Pohjois-Ruotsin tieverkolla.

Tien paallyste

0 50 100 e Ej pdillystettd
[ S S S—

kilometers Paallystetty tie

Kuva 6. Pohjoiskalotin paateiden tieverkon paallysteen puuttuminen, tilanne syksylla 2007. Missing
pavement of the main roads in the North Calotte in 2007.

Pohjoiskalotin paatieverkon nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 7. Suomessa ja Norjassa
paavaylilla on nopeusrajoituksena paasaantoisesti vahintdan 80 km/h, Ruotsissa 90 km/h.
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Kuva 7. Pohjoiskalotin paatieverkon nopeusrajoitukset, tilanne syksylla 2007. Speed limits of the main
roads in the North Calotte in 2007.
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2.4.2 Muu liikennejarjestelma

Kansainvélisia tieliikenteen rajanylityspaikkoja on Suomen ja Vengjan valilla Pohjoiskalotissa
Salla ja Raja-Jooseppi; Norjan ja Venajan valilla Strorskog; Suomen ja Ruotsin valilla Pello,
Kolari, Muonio ja Karesuvanto; Suomen ja Norjan valilla Kilpisjarvi, Kivilompolo, Karigasniemi,
Utsjoki, Nuorgam ja Naatamoé seké Ruotsin ja Norjan valilla Junkerdal ja Bjornfjell. Suomen ja
Ruotsin valiset rajanylitykset tapahtuvat EU:n sisélla, joten ylitykset tapahtuvat sujuvasti ilman
rajamuodollisuuksia. Norjaan Suomesta ja Ruotsista tapahtuvat rajanylitykset tapahtuvat henki-
I6liikenteen osalta yhta sujuvasti. My0Os tavaraliikenteen osalta vaadittavat tullauskaytannét ovat
toimivia. Vengjalle Pohjoismaista tapahtuvaa henkilo- ja tavaraliikennetta rajoittavat seka han-
kaloittavat kuitenkin viisumipakko ja monet mm. tullaukseen liittyvat aika ajoin muuttuvat saa-
dokset.

Saannollisen kansainvalisen liikenteen piirissa olevia lentoasemia on Pohjoiskalotissa yhteensa
14. Lentoasemapaikkakuntia Norjassa ovat Kirkenas, Lakselv, Alta, Tromssa, Narvik ja Bodg;
Ruotsissa Kiruna, Gallivare, Pajala (ja Luled); Suomessa Kittila, lvalo, Enontekio ja Rovaniemi.
Vengjan puolelta kansainvalisen liikenteen piirissa oleva lentoasema on Murmanskista. Lisaksi
eri puolilla Pohjoiskalottia on pienempia lentoasemia. Alueen lentoasemat ja lentoliikenne ovat
erityisen tarkeitd kasvavan kansainvalisen matkailun kannalta. Isommissa keskuksissa myds
likematkustus on tarkedssa asemassa. Pohjoiskalotin lentoasemien vdliset lentoyhteydet ovat
puutteelliset. Yhteydet ovat toimivia ainoastaan Norjan sisdisessa liikenteessa. Kansainvalisia
alueen sisaisia yhteyksia on vain valeilla Lulea-Kiruna-Tromssa, Lule&-Alta, Luled-Pajala, Kir-
keness-Murmansk seké Tromssg-Murmansk-Arkangel.

Jaameren rannikolla on runsaasti erikokoisia satamia. Pohjois-Norjassa sdannoéllisen matkusta-
jalaivaliikenteen piirissa ovat satamista Bodg, Stamsund, Svolveer, Stokmarknes, Sortland,
Risgyhamn, Harstad, Finnsnes, Tromssg, Skjervagy, @ksfjord, Hammerfest, Havagysund, Hon-
ningsvag, Kjgllefiord, Mehamn, Berlevag, Batsfijord, Vuoreija (Vardg), Vesisaari (Vadsg), Kirk-
koniemi (Kirkenes). Naiden satamien kautta kulkee saanndllisesti liikenndity Bergenista Kir-
kenesiin ulottuva Hurtigruten matkustajaliikenteen reitti. Matkustajaliikennettd on myds Luoteis-
Venajan satamiin. Merkittavia tavaraliikenteen satamia suunnittelualueella ovat Norjassa Narvik,
Tromssa, Bodg ja Hammerfest seka Venajalla Murmansk ja Liinahamari.

Rataverkko on suppea koko Pohjoiskalotin alueella. Suomessa rataverkko yltaa Lansi-Lapissa
Torniosta Kolarissa taajaman ohi Ak&sjokisuuhun ja Rautuvaaraan. Itd-Lapissa rata ulottuu Ro-
vaniemelta Kemijarven ohi Sallaan ja edelleen Kelloselkdan. Valtaosa Lappia jaa néin ollen ra-
taverkon ja junaliikenneyhteyksien ulkopuolelle. Ruotsissa pohjoisen malminkuljetuksiin raken-
nettu rata ulottuu Gallivaren ja Kiirunan kautta Norjan Narvikin satamaan. Muutoin my®dskaan
Norjan ja Ruotsin pohjoisosissa ei ole rataverkkoa. Vendajalla rataverkko ulottuu kuitenkin Mur-
manskiin ja Nikeliin saakka. Pietarin ja Murmanskin vélille on rakennettu kaksoisraide, joka on
erittdin tarked osa koko Luoteis-Vendjan liikennejarjestelmda. Ratahallintokeskus (RHK) on
vastikaan kaynnistanyt selvityksen Kolarin-radan parantamisesta.
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3 Tarpeet tieyhteyksien kehittamiselle

3.1 Tyon aikana tehdyt haastattelut

Pohjoiskalotin itd-lnsisuuntaisten kansainvdlisten tieyhteyksien tarpeellisuudesta suoritettiin
hankkeessa Yla-Lapin liikenteen parissa toimiville tahoille kysely. Kysely toteutettiin paaosin
puhelinhaastatteluna, mutta osa haastatteluista tehtiin myos paikanpaalla tai viime kadessa
sahkopostin valitykselld. Haastateltavia oli yhteensa noin 40 henkilda. Haastateltavat edustivat
Yla-Lapin kuntien elinkeinojen kehittdmisesta vastaavia tahoja, suurimpia matkailu- ja liiken-
neyrittajia, metsatalouden yksityisia ja viranomaistoimijoita, kaupan ja palveluiden edustajia,
logistiikan parissa tydskentelevid ihmisia, porotalouden ja saamelaisverkostojen edustajia, nor-
jalaisia viranomaisia sekd Murmanskin tiejohtaja. Liitteessd 4 on esitetty kaikki tyon aikana
haastatellut organisaatiot. Lisaksi tytn ohjausryhman edustajat antoivat omat arvionsa alueen
tieyhteyksista ja niiden kehittdmistarpeista. Myds pohjoisten rajakuntien neuvoston edustajat
kertoivat nakemyksiaan uusista poikittaisyhteyksista.

Haastateltavilta tiedusteltiin, ovatko alueen erityisesti itd-lansisuuntaiset liikenneyhteydet heidan
mielesta nykyisin toimivat, mitk& yhteydet he kokevat téarkeiksi, miten yhteyksia tulisi kehittaa ja
mitka ovat heidan mielestaan tulevaisuuden liikenteen kehitystrendeja. Haastateltavilta kysyttiin
myo6s mielipidettd ja vaikutusten arvioita suunnitelluista uusista tieyhteyksista.

Kuntien edustajat toivoivat lahinnd oman kuntansa kannalta térkeimpien yhteyksien kunnosta-
mista. Uusia poikittaisyhteyksista mielipiteet hieman jakaantuivat, mutta suurin osa ei nahnyt
niita realistisina. Lahes kaikki korostivat matkailun ja kaivosteollisuuden téarkeytta ja sitd kautta
erityisesti lentoliikenneyhteyksien parantamista. Muiden suomalaisten viranomaisten nakemys-
ten mukaan nykyinen tieverkko on p&&osin kattava ja nykyisten yhteyksien kunnostaminen on
etusijalla. Matkailun ja kaivosteollisuuden tarpeet pitdisi kuitenkin huomioida mm. parantamalla
lentoasemien ja alue- sekd matkailukeskusten valisia yhteyksia.

Norjalaisviranomaiset eivat nahneet suurta tarvetta uusille poikittaisyhteyksille, mutta jos ne
lyhentavat merkittavasti matkaa Norjan ja Vengjan valilla, osa nykyisesta poikittaisliikenteesta
voisi siirtya uudelle vaylalle. Erityisen tarkedna nahtiin yhteys itdisesta Finnmarkista Murmans-
kiin, jota tulisi kehittdd. Ruotsalaisviranomaisten mukaan yhteydet Kaaresuvannon ja Pajalan
kautta Suomeen ovat yhta tarkeitd. Uusille poikittaisille tieyhteyksille ei nahty suurta tarvetta.
Venalaiset viranomaiset nakivat yhteydet Storskogin, Raja-Joosepin ja Sallan kautta lanteen
yhta tarkeind, eika uusille tieyhteyksille nahty tarvetta. Norjassa, Ruotsissa ja Venéajalla ei ole
haastattelujen perusteella suunnitteilla uusia tieyhteyksia lahivuosina.

Alueen metsa- ja kuljetusyhtididen ndkemykset hieman vaihtelivat riippuen yrityksen tarpeista.
Nykyisten yhteyksien parantaminen nahtiin kuitenkin tarkeimmaksi, vaikka muutamat kuljetusyri-
tykset kaipasivat myds uusia poikittaisyhteyksia. Tarkeimpin& yhteyksina pidettiin kuitenkin ete-
la-pohjoissuuntaisia paavaylia, jonne kuljetukset keskittyvat. Lisaksi kommentit koskivat lahinna
Lapin eteldosaa, vaikka puuta keratdan lahes koko Lapin alueelta. Alueen matkailuyrittgjien
mukaan tarkeimmat yhteydet ovat etela-pohjoissuuntaisia, mutta uudet poikittaisyhteydet toisi-
vat uusia mahdollisuuksia mm. retkien jarjestamiseen ja "Fly&Drive” -tyyppiseen matkailuun.
Tarkeinta olisi kuitenkin kehittdd nykyisid yhteyksia. Yhteyksia lento- ja rautatieasemilta tulisi
kehittda, koska kasvavat matkailjamaarat tulevat paaosin lentokoneella tai junilla. Porotalouden
ja saamelaisverkostojen haastattelujen perusteella nykyiset yhteydet ovat riittavét ja osa vastus-
taa voimakkaasti uusien yhteyksien rakentamista vedoten mm. lisdantyvaan liikenteeseen ja
porokolareihin. Lahes kaikki haastatellut kannattivat nykyisten yhteyksien kunnostamista.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd haastateltavat olivat nykyiseen Suomen, Ruotsin ja Norjan

likenneyhteyksiin ja niiden toimivuuteen paaosin tyytyvaisida, mutta Venajan puolella néhtiin
suuria ongelmia. Ongelmat liittyvat Venajan tieinfrastruktuurin heikkoon kuntoon, viisumikaytan-
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toihin seka rajamuodollisuuksiin. Pohjoiskalotin tieverkon kattavuuteen haastateltavat olivat
paadosin tyytyvaisia, eikd uusille ita-lansisuuntaisille poikittaisyhteyksille néhty olevan suurta
tarvetta, silla padosa liikennetarpeesta on pohjois-etelasuuntaista. Tosin osa haastatelluista
mainitsi uuden yhteyden etenkin vélilla Kuttura-Repojoki parantavan yhteyksia, minka takia sen
kehittamista ei tulisi unohtaa. Uusien tieyhteyksien rakentamisen sijaan haastateltavat toivoivat
kuitenkin kehittdmistoimenpiteiden (tierahoituksen) kohdistuvan nykyisien yhteyksien paranta-
miseen. Vahintaan nykyisen tasoinen teiden kunto halutaan turvata.

Haastatteluissa tuli esiin mm. seuraavia yksittaisia asioita:

20

Matkailuelinkeinon kannalta téarkeimpié yhteyksia tulisi kehittdd — matkailijamaéarien odote-
taan kasvavan my0s tulevaisuudessa. Matkailu on erittain tarkea tyollistaja.

Lapin lento- ja rautatieyhteyksia tulisi kehittdd, samoin yhteyksia asemilta matkailu- ja alue-
keskuksiin — suurin osa kasvavista matkailijamaarista tulee ulkomailta lentéen.

Suurin osa Lapin bussiryhmista kay myods Norjassa, osa lisaksi Venajalla — tata tosin hanka-
loittaa viisumikaytanto ja huonot yhteydet.

Tarkeimmaét yhteydet Lapissa ovat eteld-pohjoissuuntaisia — tarkeintd on pitda paavaylat
hyvassa kunnossa.

VT 21 tulisi kehittaa etenkin valilla Palojensuu-Kilpisjarvi.

Kittila-Pokka yhteytta tulisi kehittaa.

Tavaralilkkenne valttaa Kittila-lvalo tietd sen huonon kunnon takia — jos yhteys olisi parem-
massa kunnossa, sité hyddynnettaisiin nykyistd enemman.

Uudet kaivoshankkeet lisdavat myds maantiekuljetuksia.

My@s alempiasteisten teiden kunto tulisi turvata — tarkeda etenkin puukuljetuksille ja paikalli-
sille asukkaille.

Vengjan asettamat puutullit vaikuttavat puukuljetuksiin ja puuta aletaan keraté yha pohjoi-
sempaa

Uudet yhteydet valilla Kuttura-Repojoki ja Nunnanen-Lisma helpottaisivat matkailuliikenteen,
puukuljetusten ja pelastustoimen jarjestamista seké paikallista likkumista. Lisdksi ne saas-
taisivat aikaa ja kustannuksia muissakin kuljetuksissa. Samalla kansainvdlisia kuljetuksia
voisi siirtyd naille vaylille — tosin uusien yhteyksien tulisi lyhentaa kuljetusmatkoja ja -aikoja
selvasti.

Uudet yhteydet menisivat poronhoitoalueiden Iapi ja lisdisivét sita kautta liikennetta ja poro-
kolareita.

Talvikunnossapitoa tulisi parantaa koko alueella.

Murmanskin ja Kuolan alueen kehitys voivat lisata kuljetuksia ja lomamatkoja myds Suo-
meen.

Pello-Pajala-Vittangi -valilla on tienkayttajan kannalta parempi palveluvarustus kuin reitilla
Kalix-Overkalix-Kiruna

Kalanjalostusteollisuus kasvaa Norjassa — tarkein vientimaa on Venaja ja kaytanndssa ainut
kuljetusmuoto on rekka-auto. Osa kuljetuksista ajetaan Suomen lapi ja niitd hoitavat paa-
saantoisesti venaldiset ja virolaiset yhtitt. Kuljetusten ongelmana ovat mm. monimutkaiset
ja hitaat tulli- ja elintarviketarkastukset Venajalla. Taman takia saatetaan mieluummin ajaa
pitempia matkoja, jotta voitaisiin valttad ylimaaraisia tarkastuksia

Kuljetusaikojen luotettavuus ja ennustettavuus on yha tarkedmpaé — teiden kunnossapito on
erittéin tarkeaa, samoin tullimaaraysten yksinkertaistaminen ja yhdenmukaistaminen. Eten-
kin Norjan rannikkoalueen yhteydet ovat hairiherkkia talvella

Pohjois-Norjassa rahtilikenne kulkee suurelta osin rautateitse Ruotsin [&pi Narvikiin — Tana
on tavaraliikenteen jakelukeskus itaisessa Finnmarkissa

Norjassa pitemmat matkat kuljetaan yleensa lentéden — norjalaiset lentavat viisi kertaa enem-
méan kuin suomalaiset

Nellim-Paatsjoki yhteytta ei pidetd Norjassa realistisena, kun taas Suomessa paikalliset na-
kivat yhteyden kehittdmisen tarkeana.



- Tavara- ja liikennevirrat Murmanskin ja Pohjois-Suomen ja -Norjan valilla ovat hyvin ohuita.
Tavaravirrat saattavat kasvaa etenkin itdisen Finnmarkin suuntaan tulevaisuudessa, mutta
matkailun kannalta téarkein tie on yhteys Raja-Joosepin kautta.

3.2 Road Corridors - hanke

Hankkeessa "The Sustainable Transport in the Barents Region — Phase 2" (STBR Il) on tehty
projekti “Road Corridors — perspectives of industries and hauliers”. Tassé projektissa on suori-
tettu haastatteluja Barentsin alueen yksityisille teollisuuden ja liikenteen toimijoille. Tydssa on
selvitetty alueen yritysten ndkemyksia tarkeimmista tieyhteyksista ja niiden kehittamistarpeista.
Haastatteluiden tulokset tukevat edella lapikaytyja lahinnd Suomen liikenteen toimijoille suun-
nattuja haastattelutuloksia.

STBR |l -selvityksessa haastattelut yritykset olivat Suomessa Kukkola yhtiét Oy, Huolintalinja
Oy, Puukeskus, Kalottikone Oy ja Outokumpu Oy; Ruotsissa Shenker AB, Wiiks Transporter
AB, KH Byggprojektering AB, Alvsbyhus ja Polarbrod AB; Norjassa Aker Seafoods AS, Arvid
Nergard AS, Bernt Hansen Eftf AS, Mainstream AS, Nova Sea AS, Troika Seafoods AS ja Sta-
toil; sekad Venajalla yhteensa 70 eri Barentsin alueella toimivaa yritysta.

Haastateltujen yritysten edustajien mukaan suurta tarvetta uusille tieyhteyksille ei niinkaan ole,
vaan ennemmin on tarvetta nykyisten teiden parantamiselle. Haastatteluissa esille tuli painok-
kaasti Vendgjan liikenneinfrastruktuurin huono tila, erilaisuudet Vendjan ja muiden Barents-
maiden valisissa lainsdadannodissa sekd maarayksissa ajoneuvoja ja tullimuodollisuuksia koski-
en. Narvik/Tromsg-Murmansk -vélista liikennettd ei juuri ole, mutta talla valilla muutamilla
osuuksilla on runsaasti erilaisia liikennevirtoja. Nain ollen sellaisia tahoja, joilla olisi tarvetta ko-
ko Narvik-Murmans -valilla nykyistd suoremmalle ité-lansisuuntaiselle yhteydelle, ei juuri ole.
Ainoa tarve uudelle tieyhteydelle nahtiin Arkangelista lanteen Murmanskin tielle (E105/M18).

Haastatteluiden mukaan on usein tarkedmpaa tietdd ennustettavissa oleva ajoaika kuin todelli-
sen matkan pituus. Lyhin reitti ei aina ole kaikkein nopein reitti. Taméan takia Suomen kautta
kulkevat ympéri vuoden auki olevat reitit ovat joskus houkuttelevampia kuin Venajan tai Norjan
kautta kulkevat reitit. Tosin joissakin tapauksissa ylimaaraiset tulli- ym. tarkastukset saattavat
lisata ajoaikaa niin paljon, ettd mieluummin Suomi kierretaan.

Murmanskin ja Pohjois-Norjan seka -Suomen valilla nahtiin haastattelujen perusteella tarkeim-
miksi yhteyksiksi Salla-Kantalahti ja Murmansk-Storskog-Naatamd. Varsinkin Sallan kaytavalla
teiden huono kunto asettaa kuljetuksille erityisia haasteita. Raja-Joosepista Murmanskiin johta-
va vayla ("Lotta road”) nahtiin myos tarkeaksi. Tarkeimmat yhteydet on esitetty kuvassa 8.
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Kuva 8. STBR Il -hankkeessa suoritetuissa haastatteluissa esille nousseet Barentsin alueen kayte-
tyimmat yhteydet, priorisoitavat yhteydet, parannustarpeet ja puuttuvat tieyhteydet (STBR Il
2007%). Summary of key aspects on road corridors by interviewed industries and hauliers.

Vendajan liikkenneinfrastruktuurin puutteet ja vaihtuvat tullimaaraykset vaikeuttavat kansainvalis-
ten toimijoiden ajosuunnittelua. Barentsin alueen maiden erilaiset ajoneuvomaaraykset, esimer-
kiksi koskien renkaita, akselipainoja ja lepoaikoja, vaikeuttavat toimintaolosuhteita, vahentavéat
tehokkuutta, heikentavat liikenneturvallisuutta ja rajoittavat kilpailua.

Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa tiet voivat olla heikossa kunnossa talvisin, kun taas Venajalla
teiden kantavuus on talvisaikaan usein parempi kuin kesalla. Vengjalla puolestaan kevaalla
roudan sulaminen voi estaa tiettyjen tieosuuksien kuljetukset useiksi viikoiksi. Yleensakaan Ve-
najalla ei ole saatavilla tietoa teiden sulkemisista, mika tekee ajosuunnittelun vaikeaksi. Infor-
maation saatavuus ja opasteiden puute ovat haaste kuljetuksille Vendajalla. Suomessa, Ruotsis-
sa ja Norjassa informaatiokanavat ovat haastateltavien mielesta paremmassa kunnossa, mutta
niité tulisi kehittaa jatkossa. Erityisesti erilaisille reaaliaikaisille informaatiokanaville olisi tarvetta.
Venalaisten rekkojen lapikulkuliikenne aiheuttaa Suomessa liikenneturvallisuusongelman, silla
venaldisten rekkojen kunto on yleensé heikko. Vendjalla teiden heikko kunto lisdé polttoaineen
kulutusta sekd huonontaa liikenneturvallisuutta. Haastateltavien mukaan Sallan radan jatkami-
nen Vendajan rataverkkoon siirtéisi joitain maantiekuljetuksia rautateille.

Ongelmana Norjassa voi talvisin olla se, ettd huonojen séaaolosuhteiden aikaan osa teista voi
olla valiaikaisesti suljettuna. Liséksi tiestdn jyrkat rinteet voivat olla erityisesti talvisin ongelmalli-
sia. Jotkut haastateltavat mainitsivat myds Ruotsin tiestdon olevan epatyydyttavassa kunnossa
erityisesti talvisaikaan. Rautateiden tai lentokenttien puutteet tekevat myos joskus yhdistetyt
rekka-juna- tai rekka-lentokonekuljetukset Barentsin alueella mahdottomiksi.

STBR Il -hankkeen haastatteluiden tulokset on kokonaisuudessa luettavissa raportista STBR I
Road corridors — perspectives of industries and hauliers.

* STBR Il (2007): Road Corridors in the Barents Region — Perspectives of Industries and Hauliers.

22



3.3 Pohjois- ja Keski-Lapin harvan tieverkon kriittisyystarkastelu

Tiehallinnon tilaaman ja Liidea Oy:n vuonna 2006 toteuttama Pohjois- ja Keski-Lapin harvan
tieverkon kriittisyystarkastelussa arvioitiin alueen valta-, kanta- ja seututeiden kriittisyyttd mene-
telmalla, joka ottaa huomioon tiekohtaiset kiertoyhteyksien pituudet, liikennemaarat ja aikai-
semmin tapahtuneet hairidtilanteet (kuva 9). Tyén paatuloksena todettiin valtatien 4 olevan kriit-
tinen valilla Sodankyla-Inari ja vt 21 lievasti kriittinen valilla Sirkka-Kilpisjarvi. Liséksi lyhyempia
kriittisi& yhteysvéleja oli kantatiella 93 valilla Palojoensuu-Norjan raja seka kantatiella 79 valilla
Kittila-Sirkka. Repojoki-Kuttura -yhteyden rakentaminen vaikuttaisi huomattavasti vt 4 kriittisyy-
den alenemiseen, koska mahdollisen tien katkeamisen seurauksena todenndkdinen kiertomat-
kan lyhenisi merkittavasti. Tarkka kriittisyyden alentuminen saataisiin selville kriittisyysmenetel-
malla testaamalla. Valtatien 21 seka kantateiden 79 ja 93 perusparannustoimet taas olisivat
hyvéaksi yhteysvalin kriittisyyden alentumiseen liikkenneolosuhteiden parantumisen myota.
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Kuva 9. Lapin tiepiirin harvan tieverkon yhteysvalien kriittisyys minimikriittisyys -menetelmalla (Liidea
2007).° Critical Analysis of the Sparse Road Network in North and Central Lapland (“green” =
normal, “yellow” = slightly critical, “red” = critical).

® Liidea Oy (2007): Pohjois- ja Keski-Lapin harvan tieverkon kriittisyystarkastelu.
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4 Tulevaisuuden kehitysnakymat

4.1 Yleista

Barentsin alueella on erittdin suuret raaka-ainevarannot ja niiden ymparille on kehittynyt mm.
oljy- ja kaasu-, metséa-, kaivos- seké kalateollisuutta. Alueen raaka-ainevarat ovat kasvattaneet
merkitystadn viime vuosina talouskasvun myo6ta. Liséksi ainutlaatuinen luonto ja ilmasto houkut-
televat alueelle matkailijoita. Oljy- ja kaasuteollisuus seka kalateollisuus ovat keskittyneet Nor-
jaan ja Vengjalle. Kaivosteollisuutta on erityisesti Ruotsissa ja Vendjalla, mutta jonkin verran
myOs Suomessa, jossa on suunnitteilla usean uuden kaivoshankkeen kaynnistaminen. Metséa-
teollisuutta on Suomessa, Ruotsissa ja Venajalla. Erilaista valmistusteollisuutta on keskittynyt
lahinn&a alueen hallinnollisiin keskuksiin. Kuvassa 2 on esitetty karkeasti Barentsin alueen elin-
keinojakauma vuonna 2005.

4.2 Kalateollisuus

Pohjois-Norjassa tarkeimmat tuotantoalueet ovat Bodgn, Tromsgn, Hammerfestin, Nordkappin
ja Batsfjord:n kaupungit ja niiden ymparistd. Suurin osa tuotteista viedaan ulkomaille. Tarkeim-
pia vientimaita ovat Vengja ja Ranska. Vuonna 2005 térkein vientimaa oli Venaja ja viennin arvo
kasvoi vuodesta 2003 lahes 90 % noin 430 miljoonaan euroon. Pohjois-Norjassa tuotettiin ka-
lanviljelyn avulla vuonna 2004 yli 200 000 ja Murmanskin alueella noin 500—600 tonnia kalaa.
(STBR 11 2007, STBR | 2005b).

Kalakuljetuksia ajetaan Norjasta Vengjalle Storskog:n ja Vaalimaan raja-asemien kautta. Tul-
liselvitykset ja tarkastukset hoidetaan Murmanskin, Pietarin ja Moskovan kaupungeissa. Vaikka
maantieteellisesti lyhyin reitti Pohjois-Norjasta Vendjalle olisi Ruotsin ja Suomen kautta, Etela-
Suomen ja Pietarin alueen ruuhkien seka tullimuodollisuuksien takia suuri osa kuljetuksista aje-
taan pitempaa reittid Storskog:n kautta. Kuljetuksia hoitavat paasaantoisesti venalaiset ja viro-
laiset kuljetusyhtiot. (STBR 1l 2007, STBR | 2005b, Stalsett F. 2005).

Mikali talouskasvu Vengjalla jatkuu, jos Vendjan omien kalankasvatuslaitosten tuotantoa ei
saada kasvatettua ja jos Venajalla ei tule uusia tuontia rajoittavia tulli- tai muita viranomaispaa-
toksia, Norjalaisen kalan vienti Venajalle tulee todennakoisesti kasvamaan. Talla on vaikutuksia
my0s Yla-Lapin maantieliikenteeseen etenkin tuoreen kalan osalta. Suurimmat vaikutukset li-
saantyvilla kalakuljetuksilla olisi Pohjois-Norjassa ja Venajalla. Uudet poikittaiset yhteydet Yla-
Lapin alueella voisivat houkutella kuljetuksia Norjan puolelta Suomeen, mikali tullimuodollisuu-
det eivat muodostu ongelmaksi. Eurooppaan kuljetettava kala on normaalisti ajettu Tanskaan,
mutta jos maaranpaa muuttuu, silla voi olla vaikutuksia myds Pohjoiskalotin alueella. Osa kulje-
tuksista on viimeaikoina ajettu Tanskan sijasta mm. itdiseen Puolaan.

4.3 Oljy- ja kaasuteollisuus

Hammerfestin edustalla Norjassa sijaitsevan Snghvit:n alue sisaltda yhteensé noin 193 mrd.
kuutiota kaasua ja noin 23 mrd. kuutiota muita tuotteita. Esiintymiltd on arvioitu kuljetettavaksi
vuosittain noin 5,7 mrd. kuutiota (4,1 milj. tonnia) nesteytettyd maakaasua, noin 0,15-0,25 mil;.
kuutiota raakadljya ja noin 0,5-0,9 milj. kuutiota muita nesteitd. Snghvit:n alueen kehitysinves-
tointeihin arvioidaan kaytettadvan yhteensa noin 7 mrd. euroa, josta noin 3,5 mrd. euroa vuoden
2006 jalkeen. Suurin osa kuljetuksista tehddan meritse Eurooppaan ja Yhdysvaltoihin. Alueelta
arvioidaan kuljetettavan noin 70 laivalastia nesteytettyd maakaasua vuosittain. Todennakdisesti
pieni maara kuljetuksista tehdaén paikallisesti tai alueellisesti myés maanteitse, mutta talla het-
kella on mahdotonta arvioida kuinka paljon maantiekuljetuksia tulee olemaan ja minne ne suun-
tautuvat. (STBR 11 2007, STBR | 2005b).
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Shtokmanovskoyen kentélla, joka sijaitsee keskella Barentsin merta, arvioidaan olevan noin
3 000 mrd. kuutiota kaasua. Péddosa kaasusta tullaan nesteyttdméaéan myytavaksi Yhdysvaltoihin
ja Eurooppaan. Suunnitelmien mukaan kuljetukset tapahtuvat Yhdysvaltoihin meritse ja Eu-
rooppaan paasaantoisesti putkia pitkin. Barentsin alueen 6ljy- ja kaasutuotannon kehittamiseen
on arvioitu kaytettéavan noin 65 mrd. dollarin investoinnit. My6s suurin osa rakentamiseen tarvit-
tavista materiaaleista ja varusteista tullaan todennékdisesti kuljettamaan meritse ja rautateitse.
Todennakoisesti osa kuljetuksista tehdaan kuitenkin myds maanteitse, mutta tdssé vaiheessa
on mahdotonta arvioida tarkalleen miten ne tulevat suuntautumaan. (Rakennuslehti 2007,
STBR | 2005b).

Etenkin Shtokmanovskoyen kentélla rakennusty6t tulevat tyollistamaan ison maaran ihmisia,
joista osa tulee kauempaa Vengjan ulkopuolelta. Tyontekijoitd varten tarvitaan uusia asuntoja,
mik&a edelleen lisda rakentajien tarvetta alueella. Kerrannaisvaikutusten takia paikallinen liiken-
ne tulee kasvamaan, minka liséksi erilaiset loma- ja vapaa-ajan matkat lisdantyvat. Naista osa
voi suuntautua myos Vendjan rajojen ulkopuolelle, esimerkiksi Suomen Lapin lomakeskuksiin.
Suurin osa kasvavasta liikenteestd on kuitenkin paikallista. Paikallisesti on suuri merkitys silla,
jalostetaanko 6ljy ja kaasu ennen kuljetusta merella vai rannalla.

4.4 Matkailu

Matkailijamaaréat ovat viime vuosina kasvaneet erittédin voimakkaasti ja alalla on tehty runsaasti
investointeja. Suurimpien matkailukeskusten Levin, Yllaksen ja Saariselan matkailuinvestoinnit
nousevat suunnitelmien mukaan noin 700 miljoonaan euroon vuoteen 2010 mennessa. Kan-
sainvalisen matkailun kannalta tarkeitéa paikkoja ovat Napapiiri, Nordkap, Lofootit ja yleensa
Jaameri. Tarkeitd matkakohteita ja liikenteellisi& solmukohtia ovat Rovaniemi, Kittila (Levi-Yllas),
Ivalo (Saariselka), Kiiruna (Jukkasjarvi), Luled, Narvik, Tromsg, Nordkap, Kirkenes ja Vadsg.
Hurtigrutenin satamapaikat ovat niin ikdan tarkeitd kiertomatkailun kannalta. Vendjan puolelta
tarkeita kohteita ovat Murmansk, Kirovsk, itéiset kalajoet ja Paanajarven kansallispuisto. Naiden
kohteiden valisilla yhteyksilla tulee olemaan matkailullista merkitystd ja mm maantieliikennetta,
mikali tieyhteydet antavat siihen mahdollisuuden. Kilpisjarvi ja Pallas tulevat olemaan tulevai-
suuden nousevia kohteita Lapissa 10-20 vuoden kuluessa.

Barentsin alueen hotellikapasiteetti oli vuonna 2004 yhteensa noin 11 000 huonetta. Ulkomaa-
laisia yOpymisvuorokausia tilastoitin Suomen ja Ruotsin Lapin sekd Finnmarkin alueella yh-
teensa lahes 1,9 milj. vrk vuonna 2006. Suomen Lapissa ulkomaisia yopymisia oli noin 830 000,
Ruotsin Lapissa noin 700 000 ja Finnmarkissa noin 360 000. Valtaosa (40 %) ulkomaisista mat-
kailijoista vuonna 2004 tuli Saksasta, Iso-Britanniasta, Ranskasta ja Hollannista. Kansainvaliset
matkailijamaarat alueelle tulevat suunnitelmien mukaan vahintaan kaksin- tai kolminkertaistu-
maan 5-10 vuoden aikana.

Matkailun nakdkulmasta tarkeimpia liikkenneyhteyksia ovat lentoyhteydet ja kasvavat matkailija-
maarat aiheuttavatkin suurimmat vaikutukset juuri lentoliikenteeseen. Tama lisda liikkennetta
lentokenttien, matkailukeskusten ja liikenteellisten solmukohtien vélilla. Myds rautatieliikenne
saanee oman osansa kasvavasta matkailijamaarastd, etenkin jos lentoliikenteen hinnoittelu ja
verotus muuttuvat. Talldin suurempi osa liikenteen kasvusta siirtyisi lentokoneista juniin. Suo-
messa kotimaisista matkailijoista suuri osa tulee haastattelujen perusteella omalla henkildautol-
la, mik& lisaa liikkennettd maanteilla. Palvelut ovat joissakin kohteissa niin hajallaan, etta puut-
teellisten joukkoliikenneyhteyksien takia kohteeseen tullaan autolla. Kotimaisten matkailijoiden
autoliikenteen vaikutukset ovat tosin suurimmaksi osaksi etelé-pohjoissuuntaisia.

Mahdolliset uudet tieyhteydet, etenkin Kuttura-Repojoki, edistdisivat Suomessa esimerkiksi
Saariselan ja Levin/Ylldksen vélisen yhteistyon jarjestamista. Myos erilaisten elamysmatkojen
jarjestaminen helpottuisi esimerkiksi Lemmenjoen ja lvalonjoen alueille. Haastattelujen perus-
teella Pohjoismaiden valilla yhteistyén mahdollinen lisééantyminen ndhdaan paaasiassa positiivi-
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sena ja houkuttelevana asiana. Vendjan suuntaan yhteisty6ta rajoittavat mm. hankalat viisumi-
kaytannot, tullimuodollisuudet ja puutteellinen infrastruktuuri.

4.5 Kaivosteollisuus

Barentsin alueella on erittain suuret mineraalivarat, minka takia alueella on alettu viime vuosina
suunnitella useita uusia kaivoshankkeita. Erityisesti Pohjois-Ruotsissa ja Murmanskin alueella
kaivosteollisuus on erittdin tarkea tyollistaja ja molemmissa maissa on suunnitelmia nykyisten
kaivosten laajentamisesta. Pohjois-Suomessa on muutamia toimivia kaivoksia, mutta liséaksi on
suunnitteilla useiden uusien kaivosten kaynnistaminen. Myds Norjassa selvitelladn mm. vanho-
jen suljettujen kaivosten uudelleen avaamista. (STBR | 2005b).

Kaivosteollisuus synnyttaa yleensa runsaasti uutta liikennetta. Tosin arvometallikaivoksissa kul-
jetusmaarat ovat huomattavasti pienemmat kuin esimerkiksi rautamalmikaivoksilla. Perinteisin ja
todennakdisesti helpoin kuljetustapa on rautatie. Osa Venajan ja Pohjois-Suomen ratayhteyk-
sistd on kuitenkin huonossa kunnossa ja Suomessa jopa purku-uhan alla. Liséksi pohjoisim-
masta Lapista puuttuvat rautatieyhteydet lahes kokonaan, mika lisaa paineita maantiekuljetuk-
siin. Myds isojen kaivosten lisdksi mahdollisesti perustettavat pienemmat "satelliittikaivokset”
lisdavat maantiekuljetuksia, koska naille ei valttamatta kannatta rakentaa rautatieta. (STBR |
2005b).

Uudet kaivokset vaativat runsaasti uutta tydvoimaa. Tasta tyévoimasta suuri osa tulee alueen
ulkopuolelta, minka takia heille tarvitaan asuntoja ja palveluja. Jos mahdollista, ndm& uudet
asunnot tulisi rakentaa esimerkiksi matkailukeskusten liepeille, jossa palvelut ja infrastruktuuri
ovat valmiina. Liséksi asunnoille voisi myéhemmin olla kayttéa, jos ne jaavat tyhjilleen. Tama
lisaisi poikittaista tydmatkaliikennetta kaivoksille.

4.6 Metséateollisuus

Metsateollisuus on Barentsin alueella tarkea elinkeino Suomessa, Ruotsissa ja Venajalla. Ba-
rentsin alueella on Pohjois-Norjaa ja Murmanskin aluetta lukuun ottamatta runsaat metséavarat
ja pitkat perinteet metsateollisuudessa. Erityisen suuret metsavarat ovat Luoteis-Vengjalla, jon-
ne maan metsateollisuus ovatkin painottuneet. Raaka-ainetta on enemman kuin sitd pystytaan
kayttamaan ja puuta kuljetetaankin paljon mm. Suomeen ja Ruotsiin. Luoteis-Vendjalla metsa-
teollisuus ja metsat painottuvat Arkangelin ja Karjalan alueille. (STBR | 2005b).

Metsateollisuus painottuu Barentsin alueen eteldosiin, mutta myos Pohjoiskalotin alueelta keré-
tdan puuta raaka-aineeksi. Suomen Lapissa vuosittain korjattava ja tehtaille kuljetettava puu-
maéara on noin 4 milj. kuutiometrid. Puunkuljetukset aiheuttavat melko paljon poikittaista liiken-
nettd. Suomen puolella kuljetukset suuntautuvat paasaantoisesti Keski- ja Pohjois-Lapista rau-
tatien varteen. Jos Venajan puutullit toteutuvat, saattavat puukuljetukset lisaantyd myds Barent-
sin pohjoisosista. Liséksi ilmaston l[ampenemisella voi olla vaikutuksia Barentsin pohjoisosien
metsien kasvuun. Tama saattaa tehda alueen metsavarojen hyddyntdmisen yha houkuttele-
vammaksi, mika lisdisi maantieliikennetta etenkin Suomessa puutteellisten rautatiekuljetusten
takia.

Haastattelujen perusteella tarkeimmat reitit ja toimenpide-ehdotukset, samoin kuin koko puun
kuljetus, painottuvat Barentsin alueen eteldosiin, mutta mahdollisista uusista Yla-Lapin yhteyk-
sista etenkin Kuttura-Repojoki helpottaisi puukuljetuksia. Kemijarven tehtaan sulkemispaatok-
sella tulee olemaan merkittava vaikutus varsinkin Ita-Lapin puukuljetuksiin.
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4.7 Murmanskin alue

Shtokmanovsoye:n kentéan rakentamisella on huomattavat vaikutukset Murmanskin alueen kehi-
tykseen. Oljykuljetukset Komista ja Arkangelista Yhdysvaltoihin Murmanskin kautta alkoivat
vuonna 2003. Lisaksi suunnitelmissa on laajentaa satamaa ja kunnostaa nykyista junarataa.
Myds kaivos- ja metalliteollisuuteen tullaan investoimaan tulevaisuudessa. Kantalahden alumii-
nitehtaan toisen vaiheen rakentaminen on alkamassa ja tama tarvitsisi energialahteekseen Kuo-
lan ydinvoimalaitokseen uuden 2 000 megawatin yksikén. Kaupungin kasvu vaatii suuria inves-
tointeja myos asuntokantaan ja infrastruktuuriin. Uusien tiili-, sementti- ja betonitehtaiden raken-
tamiseen ja vanhojen tehtaiden modernisointiin aiotaan satsata vuoteen 2015 mennessa Vyli
puoli miljardia euroa (Rakennuslehti 2007, STBR | 2005b).

Murmanskin ja Kuolan alueen kehittymisen suurimmat liikenteelliset vaikutukset ovat alueellisia
ja Venajan sisaisia. Suurin osa 0ljy- ja kaasu- seka kaivosteollisuuden kuljetuksista hoidetaan
meritse, putkia pitkin tai rautateitse. Osa kuljetuksista joudutaan kuitenkin hoitamaan maanteit-
se, mutta niiden maaraa ja suuntautumista on mahdotonta ennustaa. Norjalainen Statoil on mu-
kana Shtokmanovsoye:n kaasukentan kehittamisessa, milla voi olla liikennetta kasvattavia vai-
kutuksia Murmanskin ja Finnmarkin valilla. Jos Pohjoismaiset yhtiot osallistuvat Murmanskin
alueen rakentamiseen ja mydhemmin teollisuuden toimintaan, voi osa maantiekuljetuksista
suuntautua rajan yli lanteen. Myo6s talouden kasvun ja uusien asukkaiden ansiosta vapaa-
ajanmatkailu saattaa lisdantya Pohjoismaihin. (Rakennuslehti 2007, STBR | 2005b).

4.8 Muuta

Hankkeen aikana selvitettiin muita alueen kehitykseen liittyvid trendeja, jotka liittyivat mm. tes-
taukseen, osaamiskeskuksiin, suurten vahittédiskaupan yksikoihin, paivittdistavarakauppaan,
energiateollisuuteen ja ilmastonmuutokseen. Paivittaistavarakaupan vaatimat kuljetukset aiheut-
tavat nykyaankin paljon liikennettd, mutta niiden ei oleteta lisdantyvan merkittavasti lahitulevai-
suudessa. Sen sijaan merkittdvimmat vaikutukset Pohjoiskalotin liikenteeseen arvioidaan ole-
van ilmastonmuutoksella. Vuoden keskilampdtila todennékdisesti nousee ja darisaailmiot lisdan-
tyvat. Taman seurauksena metsien kasvu nopeutuu, mika helpottaa metsateollisuuden raaka-
ainetarpeita. Toisaalta puunkorjuu hankaloituu routa-ajan lyhentyesséa ja taman takia liikenne
saattaa lisdantyd kausiluontoisesti hyvinkin paljon. Lisaksi erilaisten tuholaisten méaara saattaa
lisdantya ilmaston [Ampenemisen myo6ta.

Aari-ilmi6t saattavat hankaloittaa etenkin merella sijaitsevien 6ljy- ja kaasukenttien toimintaa,
likennevaylien kunnossapitoa seka lento- ja merilikenteen hoitoa. Talvimatkailuun erikoistunei-
den keskusten asiakasmaarat saattavat vahentya, kun lumitilanne heikkenee nykyisesta. Toi-
saalta jos lumitilanne heikkenee nykyisestaan Keski-Euroopassa, saattaa osa asiakkaista siirtya
Barentsin alueelle. Osa nykyaan etelampana viihtyvista kalalajeista voi liikkua pohjoisemmaksi,
mista voi olla hyotya pohjoisen alueen kalateollisuudelle. Toisaalta osa nykyisista kalalajeista
saattaa jopa havitd ja korvautua jollain taloudellisesti vahemman merkittavalla lajilla. Merialuei-
den jaapeitteen vahenemisen seurauksena jaanmurron tarve vahenee ja yha useampi satama
pysyy auki ympéari vuoden.

Suurin vaikutus liikenteeseen voi kuitenkin olla koillisvaylan avautumisella. Kuljetukset helpottu-
vat Yhdysvaltoihin ja Aasiaan, mik& todennakoéisesti lisdd huomattavasti Barentsin meren sata-
mien kaytto6a. Merikuljetusten ei enaa tarvitse kiertda ruuhkaisten vaylien kuten Suezin kanavan
kautta. Myds osa rautateitse kuljetettavasta tavarasta saatetaan tulevaisuudessa kuljettaa me-
ritse koillisvaylan kautta. TAma lisdisi myds maan- ja rautatiekuljetuksia satamiin. Koillisvaylan
ansiosta tavaravirrat lisdantyvat todennékoisesti Barentsin meren satamissa molempiin suuntiin.

Ongelmana on kuitenkin alueen strateginen tarkeys ja siihen liittyvat poliittiset epavarmuudet.
Talla hetkella ei ole tietoa mm. siitd kuka vaylaa hoitaisi ja hallinnoisi, saisivatko kaikki kayttaa
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sitd vapaasti, miten mahdolliset ymparistétuhot onnettomuustilanteissa hoidettaisiin ja mitka
ovat Vendajan sotilaspoliittiset intressit alueella.

4.9 Yhteenveto kehitysnakymien liikenteellisista vaikutuksista

Suurin osa Pohjoiskalotin mahdollisesti lisdantyvasta liikkennemdaarasta on sisaista liikkennetta ja
suuntautuu etelad-pohjoissuuntaan. Poikittainen liikenne saattaa lisdantya, mikali suuret alue-
keskukset, etenkin Tromsg-Bodg alue ja Murmansk, vahvistuvat ja niiden valinen kanssakaymi-
nen lisaantyy. STBR | selvityksessa “Road Transport Corridors Study: Future Trends” on arvioi-
tu eri elinkeinojen vaikutuksia Barentsin alueen liikenteeseen. Siind suurimmat vaikutukset
maantieliikenteeseen arvioitiin olevan kaivosteollisuudella. Vaikka suurin osa kaivosteollisuuden
tuotteista kuljetetaan rautateitse, tuntuvat vaikutukset myés maanteilla. Tasta liikenteesta tosin
suurin osa on eteléd-pohjoissuuntaista.

Myds 6ljy- ja kaasu-, kala- sekd metsateollisuus ja suuret vahittaiskaupat synnyttavat maantie-
likennetta. Oljy- ja kaasuteollisuudessa suurin osa maantieliikenteesta syntyy teollisuuden
kaynnistysvaiheessa, koska suurin osa 06ljysta ja kaasusta kuljetetaan meritse tai putkia pitkin.
Metsateollisuus painottuu Pohjoiskalotin eteldosiin, mutta kuljetuksia on merkittavasti myds poh-
joisempana. Venajan puutullit, nykyisten rautateiden mahdollinen huono kunto Suomessa seka
ilmaston lAmpenemisen vaikutukset saattavat kuitenkin liséatd metséateollisuuden maantiekulje-
tuksia Pohjoiskalotin alueella. Kalateollisuus kuljettaa suuren osan tuotteistaan maanteitse ja
viennin kasvulla Norjasta Vendjalle on vaikutuksia Pohjoiskalotin poikittaisliikenteeseen.

Murmanskin alueella on suunnattomat potentiaalit talouden, ja sita kautta tydpaikkojen seka
vaeston kasvuun. Mikali alueella suunnitellut 6ljy- ja kaasu-, kaivos- sekd energiateollisuuden
investoinnit toteutuvat, vaikutukset tuntuvat merkittavasti myos liikenteessa. Suurimmat vaiku-
tukset ovat Vendjan sisaisida, mutta liikenne tulee todennékoisesti kasvamaan myds Pohjoiska-
lotin alueella.

Uudet poikittaisyhteydet Yla-Lapin alueella saattaisivat helpottaa suunnittelualueen kuljetuksia
ja liikennettd. Uudet ja parannetut yhteydet synnyttavat aina uutta liikennettd, mutta Pohjoiska-
lotissa maantieliikenteen kapasiteetti ei ole ongelma myoskaan tulevaisuudessa. Kansainvali-
selle likenteelle uusista yhteyksista ei ole merkittavaa hyotya, mikali kuljetusmatkat eivat lyhene
oleellisesti. Lisaksi esim. tullimuodollisuuksien tai muiden viranomaispaatdsten takia kuljetuksia
voi olla kokonaistaloudellisesti edullisempaa hoitaa nykyisia reitteja pitkin, vaikka uudet yhteydet
saattaisivat olla hiukan lyhempia.

Liitteessa 3 on esitetty tarkemmin Pohjoiskalotin kehitysnakymia ja niiden liikenteellisia vaiku-
tuksia.
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5 Esitys Pohjois-Kalotin poikittaiseksi paatieyhteydeksi

5.1 Valittu poikittainen paatieyhteys

Pohjois-Kalotin poikittaiseksi paavaylaksi valittiin yhteys Narvik-Kiiruna-Pajala-Kolari-Kittil&a-
Inari-Kirkenes-Murmansk (kuva 10). Paavaylaa tukevat yhteydet ovat Tromssa-Kittila, Palojoen-
suu-Kautokeino-Kaamanen ja Repojoki-lvalo-Raja-Jooseppi-Murmansk. Valittu ité-lansiyhteys
linkittyy useisiin Pohjois-Kalotin pohjois-eteldsuuntaisiin paavayliin, joita ovat Suomessa valta-
tiet 4 ja 21 sekd kantatiet 79 ja 80, Ruotsissa valtatiet 10 ja 45, Norjassa E6 seka Venajalla
E105. On huomioitava, etta valittu paayhteys ei tarkoita sita, ettei paavaylan ja sitad tukevien
vaylien lisdksi olisi kehitettava muita teita.
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Kuva 10. Pohjoiskalotin valittu poikittainen paatieyhteys ja sita tukevat yhteydet. Proposal for the main
east-west road corridor in the North Calotte.

5.2 Perustelut tieyhteyden valinnalle

Narvik-Kiiruna-Pajala-Kolari-Kittila-Inari-Naatamo-Kirkenes -yhteys valikoitui suunnittelun kan-
sainvalisesséd ohjausryhmassa yksimielisesti tarkeimmaksi kehitettavaksi koko Pohjoiskalotin
halkaisevaksi paareitiksi laajojen vaihtoehtotarkastelujen jalkeen. Tutkittuja padvaihtoehtoja oli
nelja (lite 1). Kullakin vaihtoehdolla oli alavaihtoehtoja.

Koko valia Narvik-Murmansk kayttavaa liikennevirtaa ei juuri ole. Reitilla on kuitenkin useita
kohteita, joiden valinen vuorovaikutus tarvitsee hyvaa tieyhteytta. Vayla yhdistaa alueen suu-
rimpia keskuksia, joiden ymparistdssa on suurimmat liikennemaéarat myos tulevaisuudessa.
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Paareittia taydentavina ja kehitettéavina yhteyksina haluttiin nostaa esiin myds seuraavat reitit:

o Tromsg-Kilpisjarvi-Palojoensuu-Levi
¢ Palojoensuu-Hetta-Kivilompolo-Kautokeino-Karasjoki-Karigasniemi-Kaamanen
¢ Repojoki-Kuttura-Saariselka-lvalo-Raja-Jooseppi-Murmansk.

Erityisesti reitti Repojoki-Kuttura-lvalo-Raja-Jooseppi-Murmansk valitun reitin vaihtoehtona pu-
hutti ohjausryhmaa pitkaan. Raja-Joosepin kautta kulkevan yhteyden sijasta yhteys Naatamon
kautta Kirkenesiin nostettiin ensisijaiseksi yhteydeksi itdisen Finnmarkin tulevien kehitysnaky-
mien vuoksi. Yhteyden kehittamista pitivat erityisen tarkeana norjalaiset. Itdisen Finnmarkin ja
Murmanskin alueen valinen aktiivinen ja jo lahitulevaisuudessa mm. kaasukenttien hyddyntami-
sesta johtuen huomattavasti lisdantyva kanssakayminen lisda tarvetta kehittda alueiden valista
tieyhteyttd. Ratkaisun puolesta puhuivat 6ljy- ja kaasukenttien seka niiden kerrannaisvaikutus-
ten antamat mahdollisuudet myds suomalaiselle teollisuudelle. Reittikokonaisuus muodostui
naista tekijoista.

Raja-Joosepin kautta kulkeva yhteys on paavayla Suomesta Murmanskin alueelle jatkossakin.
Yhteyden kehittamistd ei saa sen takia unohtaa. Sallan kaytavan kehittyessa Luoteis-Vengjalle
saadaan Suomesta toinen merkittava yhteys. Sallan kaytavastd muodostunee Sodankyléan ete-
lapuolelta lahtevélle liikenteelle paayhteys Vendjalle, kun ratayhteys Salla-Alakurtti-Murmanskin
-rata saadaan toteutettua seka tieyhteyttéa kehitettya.

Seuraavassa on koottu viela muutamia liikkennetarpeita, joiden sujumista valitun paayhteyden
kehittaminen Pohjoiskalotin halkaisevana yhteytena helpottaa:

- Narvik-Kiiruna vali on keskeinen osa Ruotsin paatieverkkoa mm. Kiirunan kaivoksen kulje-
tustarpeiden ja Narvikin sataman takia

- Pajalan ja Kolarin alueiden vélinen kanssakayminen on vilkasta ja vilkastuu entisestdan mo-
lemmin puolin rajaa jo lahitulevaisuudessa kehittyvan kaivostoiminnan ansiosta. Liséksi Pa-
jalan parannettua lentokenttaa kehitetaan ja markkinoidaan Pajala-Yllas lentokenttana

- Yhteys on tarked Sahavaaran, Rautuvaaran, Hannukaisen ja Suurikuusikon kaivosten kulje-
tustarpeiden kannalta

- Levin ja Yllaksen matkailukeskukset ovat yhteyden varrella kuten myds molempien matkai-
lukeskusten kannalta tarkeé Kittilan lentokenttéa

- Yhteyden kehittdminen valilla Levi-Pokka-Repojoki yhdistettyna Repojoki-Kuttura yhteyteen
helpottaa huomattavasti Yllas-Levi alueen yhteistoimintaa Saariselan matkailukeskuksen
kanssa.

5.3 Valitun yhteyden laatustandardit

Samojen laatustandardien asettaminen kaikkiin maihin on ongelmallista, koska kussakin maas-
sa on omia liikennettd ja ajoneuvoja koskevia maarayksia seka lakeja. Esimerkiksi Ruotsissa
nopeusrajoitukset porrastetaan 110 km/h, 90 km/h, 70 km/h jne., kun taas Suomessa 100 km/h,
80 km/h, 60 km/h jne. Nopeusrajoitusten asettamiseen vaikuttavat Suomessa mm. tien kunto,
leveys ja onnettomuusherkkyys, kun taas Norjassa padpaino on onnettomuustarkasteluilla.
Ruotsissa korkea nopeusrajoitus ei valttamatta ole tae tien hyvastda kunnosta. Suomessa ja
Ruotsissa ajoneuvojen painorajoitukset ovat korkeammat kuin Norjassa, samoin ajoneuvojen
maksimipituudet.

Valitulle kaytavalle esitetaan laatustandardeja, jotka perustuvat Suomen kantateiden laatustan-
dardeihin. Asetetut tavoitteet ovat seuraavanlaiset:

- Nopeusrajoitus vahintddn 80 km/h. Taajamissa voidaan hyvaksya alempi rajoitus
- Tienleveys vahintaan 8 metria
- Tie on paallystetty
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Em. standardien liséksi voi jatkossa olla tarve huomioida teiden painorajoitukset yhtena laatu-
standardin osana. Téalldin ajoneuvojen painorajana voidaan pitda vahintdan 60 tonnia. Liséksi
tavoitteena on, etta valitulla vaylalla voisi ajaa samanpituisella ajoneuvolla maasta riippumatta,
mink& takia ajoneuvojen maksimipituusrajoitukset tulisi muuttaa vaylalla yhtenevaiseksi. Paa-
vaylaa tukeville vaylille voidaan asettaa hieman alemmat laatustandardit. Koska kyseesséa on
pitkan tahtdimen tavoitesuunnitelma, kaytavalla olevien teiden kunnon kohentaminen laatustan-
dardien mukaiseksi on pidettava tassa vaiheessa yleisena pitkan tahtaimen pyrkimyksena, eika
asetettujen tavoitteiden oleteta tayttyvan kokonaisuudessaan lahitulevaisuudessa.

Verrattaessa paavaylalla olevia nykyisia teitd asetettuihin laatustandardeihin, suurimmat kehit-
tamistarpeet liittyvat teiden leventamiseen. Taulukossa 2 on karkeasti arvioitu maittain kehitet-
tavien tieosuuksien pituudet, mikali halutaan niiden tayttdvan asetetut laatustandardit. Taaja-
missa hyvaksytaan alempi nopeusrajoitus (esim. 60 km/h). Ennustettavissa olevat likennemaa-
ratkin ovat niin pienid, ettd nopeustavoitteeseen 80 km/h paasemiseksi tarvittavia jarjestelyja ei
ole taloudellisesti jarkevaa toteuttaa.

Alle 80 km/h tieosuuksien kilometrimaara Alle 8 m tieosuuksien kilometrimaéara
valitulla kaytavalla maittain valitulla kaytavalla maittain
160 O Sweden|| | 1000 0 Sweden
140 +
120 W Norway 800 B Norway
1007 8 Finland 600 @ Finland
80 —
60 - 400
40 200
g 20 £
0 ¥ 0
Paallystamattémien tieosuuksien
kilometrimaaré valitulla kaytavalla maittain
70 O Sweden
60
50 B Norway
40 + O Finland
30
20 -
£10
X0

Kuva 11. Tyossa valitun paavaylan karkeat pituudet niille tieosuuksille maittain, joissa nopeusrajoitus
on alle 80 km/h, tienleveys alle 8 metria ja joissa tie on paallystamatdn. Draft estimation for
the length of the road sections where speed limit is under 80 km/h, road width under 8 m., and
road is not paved in the main corridor.

5.4 Karkea kustannusarvio

Asetettu laatustandarditavoite edellyttdd Suomen alueella lahes koko vaylan leventamista ja
osin uudelleen rakentamista. Suomen alueella kulkevan vaylan pituus on noin 410 kilometria.
Levennettavén tieosuuden (yhteensa noin 350 km) rakentamiskustannuksia arvioitaessa kaytet-
tiin yksikkéhintana 90 000 euroa/km ilman siltojen tms. rakenteiden leventamista®’. Uuden tien
rakentamisenyksikkokustannuksena kaytettiin 180 000 euroa/km ilman siltojen yms. rakentei-
den rakentamista®.

® RIL 231-2-2007: Infrarakentamisen kustannushallinta — Hanke- ja rakennusosahinnasto
’ Tiehallinnon kustannusarvio kantatien 89 leventamisesta 8 metriseksi valilla Paltamo-Vartius
8 RIL 231-2-2007: Infrarakentamisen kustannushallinta — Hanke- ja rakennusosahinnasto
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Kokonaan uusi tie (noin 60 km) tulisi rakentaa valille Sirkka-Pokka ja Kurtakko-Kittila. Nailla 1&h-
tokohdilla arvioitaessa paavaylan parantamiskustannukset laatustandardin mukaisesti Suomen
alueella ilman siltojen yms. rakenteiden huomioimista olisivat noin 43 000 000 euroa. Nykyisten
teiden leventamista ja uusimista vaativien osuuksien pituudet on mitattu Maplinfo -ohjelmalla
tierekisteriaineistosta. Taulukossa 2 on esitetty karkeat kustannusarviot yhteysvaleittain.

Taulukko 2. Karkea kustannusarvio yhteysvaleittain, mikali valittu paavayla levennettaisiin
laatustandardin mukaiseksi Suomen alueella. Rough cost estimate by road sec-
tions, if the main corridor would be widen to fulfill the quality standards.

Uudelleen
Yhteysvalin |Ajoradan leveys [Levennettavan rakennettavan |Kustannukset

Yhteysvali pituus (km) [keskimaarin (m) |tien osuus (km) [tien osuus (km) |(€)

raja-Kolari-Kurtakko 25 6-8 23 0 2 000 000
Kurtakko-Kittila 49 5-7 46 3 5 000 000
Kittil&-Sirkka 18 6-8 17 0 2 000 000
Sirkka-Pokka 67 4-6 10 57 11 000 000
Pokka-Inari 106 5-6 106 0 10 000 000
Inari-Kaamanen 24 6 23 0 2 000 000
Kaamanen-Naatamo 118 5-6 118 0 11 000 000
Yht. 407 343 60 43 000 000

5.5 Vaikutusten kuvaus

Valitulle paavaylalle ja sitd tukeville vaylille tehtiin karkea vaikutustenarviointi. Vaylat jaettiin
tieosuuksiin, joissa tutkittiin vaikutuksia liikenteeseen ja kuljetuksiin, luontoon, maisemaan, elin-
keinon harjoittamiseen, matkailuun, saamelaisverkostoon, tyollisyyteen ja aluetalouteen, tervey-
teen ja liikkenneturvallisuuteen, alueen virkistyskayttoon seka joukkoliikenteeseen ja koulukulje-
tuksiin. Seuraavassa taulukossa on esitetty yhteenveto valittujen kaytavien vaikutuksia eri osa-
alueisiin. Koska paavayla ei edellytd uusien teiden rakentamista, vaikutukset ovat paasaantoi-
sesti neutraaleja tai positiivisia. Liitteessa 2 on kuvattu tarkemmin valittujen kaytavien vaikutuk-
sia.
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Selite:

1 pos = vihrea positiivinen kokonaisvaikutus
2 pos/neutr = vaaleanvihrea

3 neutr = keltainen neutraali kokonaisvaikutus

4 neg/neutr = vaaleanpunainen

5 neg = punainen negatiivinen kokonaisvaikutus

T 2 | 3 | 4 s

Vaikutukset luontoon:

3 = neutr Tielinjalla ei ole laajoja suojeltuja kokonaisuuksia, neutraali vaikutus

4 = neg/neutr Tielinja kulkee suojeltujen alueiden lapi tai niiden valittdmasta laheisyydesta. Vai
kutukset on arvioitava uudelleen tarkemman tiesuunnittelun yhteydessa. Koko-
naisvaikutus on kuitenkin todennakéisesti neutraali.

5=neg Uuden tieyhteyden rakentaminen rakentamattomaan eramaahan, vaikutus paikoin
negatiivinen. Luontoarvot on selvitettava tarkemman tiesuunnittelun yhteydessa.

Vaikutukset maisemaan:

3 = neutr Maisema sietdd melko hyvin tielinjan parannustditd, neutraali kokonaisvaikutus.

4 =neg/neutr Maisema sietaa kohtuullisesti tielinjan parannustoitd. Maisemassa on kuitenkin
paikoin erityispiirteitd, kuten merkittavia kulttuurimaisemia tai vaativaa topografiaa,
joihin kohdistuvat vaikutukset maaraytyvat lopullisesti tarkemman tiesuunnittelun
yhteydessa.

5=neg Maisemassa on erityispiirteitd, jotka ovat erityisen herkkid tielinjassa ja -
rakenteessa tehtaville muutoksille. Vaikutusten laajuus tulee arvioida uudelleen
tarkempien suunnitelmien yhteydessa. Muutosten ollessa suuria kokonaisvaikutus
on negatiivinen.

VAIKUTUK-
SET

Joukkoliikenteeseen ja koulu-

Terveyteen ja liikkenneturvalli-
kuljetuksiin

Tyollisyyteen ja aluetalouteen
suuteen

Liikenteeseen ja kuljetukseen
Elinkeinojen harjoittamiseen

Saamelaisverkostoihin
Alueen virkistyskayttoon

Maisemaan
Matkailuun

Luontoon

Narvik-Kiruna

Kiruna-Vittangi neutr | neutr neutr neutr
Vittangi-Pajala neutr | neutr pos/neutr neutr
Pajala-Kolari neutr | neutr pos/neutr neutr
. ne-

Kolari-Kittild utr/ne neutr neutr pos/neutr
(kt 80) ;
Kittila-Sirkka

2] i -

S S'..rkk? neutr neutr

£ Kongéas-

= Koéngés- ne- ne-

2 Repojoki utr/ne | utr/ine pos/neutr

~ (st 955) g g

S o ne-

= Repojoki-Inari

]

= (st 955) utrg/]ne neutr pos/neutr | neutr/neg
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Liikenteeseen ja kuljetukseen
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5.6 Jatkotoimenpiteet ja alueen kehittamistarpeet

Kunkin maan tieviranomaiset edistavat sovittujen standardien mukaisen tieyhteyden rakentu-
mista, koordinoivat jatkosuunnittelua ja seuraavat toteutettuja sekd kaynnissa olevia hankkeita.
Yhteistydssa mietitddn miten valitut tavoitteet voitaisiin parhaiten toteuttaa. Saannéllinen yhteis-
tyd varmistaa myos sen, ettd tavoitteita ja valittuja kaytavia voidaan tarpeen mukaan paivittaa,
mikali sille on myéhemmin tarvetta.

Tyo6n aikana herasi tarve usealle erilaiselle lisatarkastelulle. Kansainvélisella tasolla on tarvetta
mm. seuraaville lisatarkasteluille:

Lyhyen téahtdimen hankkeet:

Erikoiskuljetusten tarpeiden ja naiden aiheuttamien toimenpiteiden selvittdminen valituil-
le tieyhteyksille

Tiehallintojen vélisen yhteistydn parantaminen/lisddminen valitun kaytavan kehittami-
seksi

Uusien matkailuteiden perustaminen ja niihin liittyvan opastuksen seka informaation ke-
hittdminen

Pohjoiskalotin kuljetuskaytavien kehittdminen

Barentsin tieliikennefoorumin perustaminen

Pitkan tdhtdimen hankkeet:

Pohjoiskalotin yhteisten tarpeitten, haasteiden ja mahdollisuuksien listaus, jota voidaan
hyodyntaa mm. keskusteluissa kansallisten paattajien kanssa

Barentsin reaaliaikaisen liikenneinformaatiojarjestelman kehittaminen

Telemaattisten sovellusten kehittdminen (séa- ja tie- informaatio, alykkaat jarjestelmat)
Tullimuodollisuuksien selventdminen ja yhtenaistaminen

Suomessa on tarvetta mm. seuraaville toimenpiteille:

Lyhyen téhtdgimen hankkeet:

Kittila-Inari tien yleissuunnitelman tekeminen niille osille, jotka kulkevat uudessa maas-
tokaytavassa, ja taman jalkeen yhteysvalin tiesuunnitelma

Yllasjarvi-Kolari tien yleissuunnitelma tekeminen niille osille, jotka kulkevat uudessa
maastokaytavassa, ja taman jalkeen yhteysvalin tiesuunnitelma
Kilpisjarvi-Palojoensuu-Muonio tieyhteyden yleissuunnitelman tekeminen niille osille, jot-
ka kulkevat uudessa maastokaytavassa, ja taman jalkeen yhteysvalin tiesuunnitelma
Lentokenttien ja niiden valisen yhteystyon kehittdminen

Matkailukeskusten liikennejarjestelmien kehittdminen

Kemijarven tehtaan lakkauttamisen vaikutusten selvittdminen Lapin liikennejarjestel-
maan ja logistiikkaan

Matkailuliikenteen liilkennevirtojen selvittdminen

Teiden kunnossapidon priorisointi

Kunnostettavien vaylien priorisointi

Pitkan tahtaimen hankkeet:

Matkailukeskusten valisten yhteyksien ja yhteistyon kehittdminen

Kuttura-Repojoki tieyhteyden yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma

Lisdantyvan matkailun liikenteellisten vaikutusten ja tarpeiden selvittdminen
Suunnittelualueen terminaalien kehittdmissuunnitelma

Eri likennemuotojen vélisen yhteistydn kehittaminen

Sallan, Raja-Joosepin ja Naatamon rajanylityspaikoille johtavien teiden kehittémissuun-
nitelma
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VALITTUJEN KAYTAVIEN TARKEMPI VAIKUTUSKUVAUS

Narvik-Murmansk
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Narvik- Tieyhteyden Luonnonsuojelualueet: Poikkeuksellinen Paranevat Melko suuri vaiku- Mikali Ei tiedossa olevia Mahdollisella Mahdollinen Kustannus-
Kiruna toimintavarmuus | Abiskon kansallispuisto. | tunturiylankdalue yhteydet tus seké keséa- ettd | Ruotsin merkittavia vaiku- tieleveyden tieleveyden tehokkuutta
talvella parantui- | Toimenpiteet pienid, lisdavat talvimatkailuliiken- saamelais- tuksia ty6llisyyteen kasvattamisella kasvattaminen | toisi henki-
si, mikali teiden joten ei merkittavia Tien vahaisilla mahdolli- teessa. Narvik on karajien talo | ja aluetalouteen. osalla yhteysva- osalla yhteys- I6liikentee-
suojausrakentei- | vaikutuksia parannuksilla suuksia kehittyméssa talvi- paatetaan NEUTR lia olisi positiivi- valia saattaisi seen ja
ta lisataan. NEUTR nykylinjauksessaan | kansainva- matkailussa, Riks- rakentaa nen vaikutus aiheuttaa tavarankul-
Kustannuste- ei ole merkittavia liseen grénsen ja ja Abis- Kiirunaan, likenneturvalli- haittaa alueen | jetuksiin
hokkuutta myds vaikutuksia. Topo- kauppaan ko ovat tarkeita l&hialueiden suuteen. Lisaksi pirstoutumisen | mahdollinen
toisi henkil®lii- grafian ja kasuvilli- ja yhteis- (tal- tieyhteydet lumi- ym. suo- ja paastojen tieleveyden
kenteeseen ja suustyyppien vaih- tydhon. vi)matkailukeskuksi | korostuvat. jausrakenteet myéta. Toi- kasvattami-
tavarankuljetuk- telun vuoksi suuret NEUTR a Kirunan kunnan POS/NEUT parantaisivat saalta liikenne | nen osalla
siin mahdollinen muutokset vaikut- pohjoisosassa. R teiden liikkenne- on jo talla yhteysvalia
tieleveyden tavat niin lahi- kuin Maisemallisesti turvallisuutta. hetkella suh- (tienleveys
kasvattaminen kaukomaisemaan. poikkeuksellinen POS teellisen osin alle 7
(tienleveys osin NEUTR tunturiylankodalue vilkasta ja m). POS
virkistysaluei-

alle 7 m). POS

POS

den saavutet-
tavuus samal-
la parantuisi.
NEUTR
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Tieyhteyden Vahaisilla tielinjan muu- Tunturiylankodalue. Ei tiedossa Vaikutus on kohta- Paranevilla Ei tiedossa olevia Yhteysvadlilla ei Mahdollisella Tieyhtey-
kehittdminen toksilla ja likennemaari- olevia lainen ja se on yhteyksilla merkittavia vaiku- tiedossa olevia likennemaa- den kehit-
voisi lisata jonkin | en kasvulla ei merkitta- Tien vahaisilla merkittavia kasvussa. positiivinen | tuksia ty6llisyyteen puutteita tervey- ran kasvulla tdminen
verran kansain- via vaikutuksia. parannuksilla vaikutuksia | Kiirunan alueen vaikutus. ja aluetalouteen. teen tai likenne- | saattaisi olla voisi jonkin
vélista liikenteen | NEUTR nykylinjauksessaan | elinkeinojen | omat matkailutuot- Alueella on NEUTR turvallisuuteen haittaa alueen | verran
ja kuljetusten ei ole merkittavia harjoittami- | teet voivat lisata varsin liittyvissa asiois- virkistyskaytol- | parantaa
maaraa seka vaikutuksia. Topo- seen. Po- ita-lansi-likennetté. | paljon sa. NEUTR le johtuen joukkolii-
niiden kustan- grafian ja kasuvilli- ronhoito? Ruotsin Lappland- poronhoitoa pirstoutumi- kenteen
nustehokkuutta. suustyyppien vaih- NEUTR brandi nousussa - ja alue on sesta ja paas- | kustannus-
POS telun vuoksi suuret keskuspaikkana keskeista toista. Liiken- tehokkuut-
muutokset vaikut- Kiiruna. Tilauslen- Ruotsin ne tosin jo ta.
Kiruna- tavat niin l&hi- kuin tomatkustajien saamelais- talla hetkella POS
. . kaukomaisemaan. vaikutus Euroopas- | kylien suhteellisen
Vittangi NEUTR ta kasvaa. aluetta. voimakasta.
Alueen matkailun POS NEUTR

merkittévin kehitys
tapahtuu Kiirunas-
sa, joka tulee
olemaan nykyista
enemman lentolii-
kenne-pohjainen.
Kiruna — Vittangi —
valilla toimii matkai-
lun ohjelmapalve-
luyrityksia POS
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Mahdollinen tien Lisaantyvalla liikenteella | Tien vahaisilla Ei tiedossa lievasti positiivinen Poronhoito- | Mahdollinen tieta- Mahdollinen Mahdollinen Mahdollisel-
tason nostami- voi olla negatiivisia parannuksilla olevia vaikutus ja merkitys | aluetta. son nostaminen tietason nosta- tietason nos- la tielevey-
nen (tienleveys 7 | vaikutuksia ymparis- nykylinjauksessaan | merkittavia kasvamassa. Mat- NEUTR (tienleveys 8 met- minen lisaisi taminen (tien- | den kasvat-
metriin) nopeut- todn, mutta pienestéa ei ole merkittavia vaikutuksia | kailuliikenteen riin) tarjoaisi inves- | jonkin verran leveys 8 tamisella
taisi likkumista likennemaérasta johtu- vaikutuksia. Topo- elinkeinojen | potentiaali seka tointina likennesuoritetta | metriin) saat- positiivinen
ja parantaisi en vaikutukset vahaisia. grafian ja kasuvilli- harjoittami- Suomen etta Nor- tyopaikkoja erityi- ja tieliikenteen taisi aiheuttaa | vaikutus
liikenneturvalli- NEUTR suustyyppien vaih- seen. jan suuntaan. sesti paastoja, haittaa alueen | joukkolii-
suutta. Taméa telun vuoksi suuret | NEUTR Matkailuliikenne rakentamisaikana. mutta tien pienis- | pirstoutumisen | kenteeseen
. . liséisi alueellista muutokset vaikut- Pajalasta Vittangiin Tata ta ja paastojen ja koulukul-
V|t_tang|- ja kansainvalista tavat niin 1&hi- kuin saattaa lisdantya kautta positiivisia likennemadrista | myota, jotka jetuksiin.
Pajala likennetta ja kaukomaisemaan. Pajalan lentoken- taloudellisia vaiku- johtuen tosin luulta- POS
kuljetuksia. NEUTR tén kehittymisen tuksia vaikutukset ovat | vasti olisivat
POS myo- alueen yrittdjille ja vahaisia. Liiken- pieni&a vahai-
ta.POS/NEUTR kotitalouksille ja neturvallisuuteen | sesta liiken-
kunnille. tietason nosto nemaaristéa
POS vaikuttaisi posi- johtuen.
tiivisesti. NEUTR

POS/NEUTR
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Tukee luontaisia | Lisaantyvalla liikenteella | Tien vahaisilla Kaivosteol- | Vaikutus suuri. Ei varsi- Mahdollinen tieta- Mahdollinen Mahdollisesta | Mahdollisel-
rajat ylittavia voi olla negatiivisia parannuksilla lisuuden Pajalan lentoken- naista son nostaminen tietason nosta- tietason nos- la tielevey-
yhteyksia. Pa- vaikutuksia ymparistoon, | nykylinjauksessaan | (Suuri- tan laajennus, Suomen (tienleveys 8 met- minen lisaisi tamisesta den kasvat-
rantaa etenkin mutta pienesta liikken- ei ole merkittavia kuusikko, tuleva matkustaja- saamelais- riin) tarjoaisi inves- | jonkin verran aiheutuva tamisella
paikallisen liik- nemaaréasta johtuen vaikutuksia. Topo- Hannukai- likenne Pajalasta ten aluetta. | tointina likennesuoritetta | likennesuorit- | positiivinen
kumisen ja vaikutukset vahaisia. grafian ja kasuvilli- nen, Rautu- | Yllakselle lisdavat NEUTR tyopaikkoja erityi- ja tieliikenteen teen kasvu vaikutus
matkailuliiken- NEUTR suustyyppien vaih- vaara) ja likenteellistd merki- sesti paastoja, aiheuttaisi joukkolii-
teen toiminta- telun vuoksi suuret | muiden tysta. Myds Muoni- rakentamisaikana. mutta tien pienis- | melu- ja paéds- | kenteeseen
edellytyksia. muutokset vaikut- alueen on on mahdollisuus Tata ta téhaittoja ja koulukul-
Lisa& lentoase- tavat niin 1&hi- kuin elinkeinojen | hyddyntéa Pajalan kautta positiivisia likennemééristd | mutta paran- jetuksiin.
mien (Ivalo, kaukomaisemaan. toiminta- kenttaa. taloudellisia vaiku- johtuen taisi Kolari- POS
Kittila, Pajala) NEUTR edellytykset | POS tuksia vaikutukset ovat Kittila virkis-
yhteiskaytto- paranevat alueen yrittdjille ja vahaisia. Liiken- tyspalveluiden
p aj ala- mahdollisuuksia tieyhteyden kotitalouksille ja neturvallisuuteen | saavutetta-
R seka parantaa parantami- kunnille. tietason nosto vuutta.
Kolari lentoasemien sen myota. vaikuttaisi posi- NEUTR
saavutettavuutta POS Hyvét yhteydet tiivisesti.
ja yhteyksia valtakunnanrajojen POS/NEUTR
yli mahdollistaisivat

lentoasemilta
matkailukeskuk-
siin.

POS

tydvoiman jousta-
vamman kayton
esim. matkailualal-
la.

Parantaa liiken-
neyhteyksia Etela-
Norjan ja itdisen
Finnmarkin valilta.
POS
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Téarkea yhteys- Natura 2000 — kohteet: Tuulijoen kiintea Yhteysvalil- | Tarkea ita- Ei varsi- Parantaa liiken- Yhteysvalilla Yhteysvali Tukee

vali puutavaran Torniojoen ja Muonion- mj. 1a ei suurta lansisuuntainen naista neyhteyksia Etela- likennemaéran tukee Kolari- autoliiken-

kuljetuksille. joen vesistd, Ahven- merkitystéa yhteys. Kolarin Suomen Norjan ja itdisen ja varsinkin Kittila-alueen teen toimin-

Tukee lento- vuoma ja Ounasjoki Seudullisesti ar- poronhoi- rautatieasema, saamelais- Finnmarkin valilta. raskaan liiken- virkistyspalve- | taolosuhtei-

asemien (lvalo, vokkaat kulttuu- dolle, mutta | josta liikennetta ten aluetta. POS teen kasvaessa luiden, mm. ta raide- ja

Kittila ja Pajala) Luonnonsuojelualueet: riymparistot: Kola- matkailu- ja | Ylléaksen liséksi Tien merki- porokolarit li- Pallas- lentoliiken-

yhteiskéaytto- Tien etelapuolella Teu- rinsaaren vanha metséteolli- | Leville. Keskeinen tys norja- saantyneet Yllastunturin teen kanssa

mahdollisuuksia ravuoman- Kivijar- kirkko ja Kurtakon suuden tie Yllaksen (Yllas- laisten ja varsinkin Yllas- kansallispuis- (FLY &

ja antaa mahdol- | venuoman soidensuoje- kyla. toiminta- jarvi) liikennevirto- ruotsalais- jarvi-Kittila- ton, saavutet- DRIVE)
Kolari- lisuudet kehittéd | lualue. olosuhteet jen kannalta. On- ten saame- valilla. Tieturval- | tavuutta, POS
Kittil "nopeat” joukko- | Tien pohjoispuolella Taajamamaisema: parantuisi- gelmana Kolari - laisten lisuuteen kiinni- mutta mahdol-

liikenneyhteydet Pallas-Yllastunturin Kolari vat. My6s Yllasjarvi. Pajalan kaytdssa, tettava tdman linen liikenne-
(kt 80) Yllaksen ja Levin | kansallispuisto. Kylaalue: Yllas kaivosteolli- | lentokentan laajen- | lapikulkutie takia huomiota. suoritteen

matkailukeskus- Maisema: Aapa- suuden nus voi tuoda mm. Levi, POS kasvu merkit-

ten seké lento- Tien parantamisella ja Lappia tieyhteydet liséliikennettd. POS | Inari, Saa- sisi melu- ja

kenttien vélille. lisdantyvalla liikenteella parantuisi- riselka, paastohaittoja.

POS mahdollisesti lievasti Ei merkittavia vat (Suuri- Murmansk. POS/NEUTR

negatiivisia vaikutuksia vaikutuksia. kuusikko, NEUTR
NEUTR/NEG NEUTR Hannukai-
nen, Rautu-

vaara).
POS
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Tukee lento- Natura 2000 — kohde: Aapa-Lappia. Tukee Vilkas matkailulii- Lantinen Parantaa tyovoi- Yhteysvalilla Mahdollinen Tukee
asemien (lvalo, Ounasjoki matkailu- ja | kenne. Tievali on pitka tie man liikkuvuutta likennemaéran, likennesuorit- | autoliiken-
Kittila, Pajala) Ei merkittavia metséteolli- | matkailulliselta (79) tarkeé Etela-Norjan ja ja varsinkin teen kasvu teen toimin-
yhteiskaytto- Vahaisilla tielinjan vaikutuksia. suuden vaikutukseltaan yhteys itdisen Finnmarkin raskaan liiken- aiheuttaisi taolosuhtei-
mahdollisuuksia. | muokkaustoimenpiteilla NEUTR toiminta- erittain suuri. saamelai- véliltd. POS teen kasvaessa, melu- ja pdas- | taraide- ja
Antaa mahdolli- ei ole merkittavia vaiku- olosuhtei- Matkailun maan- sille. Rova- porokolarit li- tohaittoja lentoliiken-
suudet kehittaa tuksia. den paran- tieyhteyden liséksi niemi- saantyneet. mutta yhteys- teen kans-
"nopeat” joukko- tumista on tieosuudelle Enontekit- Tieturvallisuu- vali tukee sa. POS
likenneyhteydet NEUTR seka kai- yhdistetty Kittilan Kautokeino, teen kiinnitettava | Kolari-Kittila
Yllékselta ja vosteolli- lentokentan liiken- Rovaniemi- taman takia virkistyspalve-
Levilta Kittilan ja suuden ne Leville, Pallak- Tromssa. huomiota. POS luiden saavu-
Kittila- Pajalan lento- (Suuri- selle ja Olokselle ja | Naissa tettavuutta.
Sirkka asemille. Ylikitti- kuusikko, lyhyelté osalta paikoissa POS/NEUTR
l1&-Levin ympé- Hannukai- Yllékselle. Tie on yliopistot ja
(kt 79) rystie — nen, Rautu- | nykyliikenteelle tutkimus-
yhteysvalilla vaa- alimitoitettu. POS laitokset.
todettu suuri ra).tieyhtey POS
kriittisyys, joka ksien pa-
johtuu suuresta rantumista.
POS

likenneméaarasta
(KVL noin 3600
ajoneuvoa) ja
pitk&sté kiertoyh-
teydesté (noin
100 km).

POS
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Tien parantami- Natura 2000 — kohde: Taajamamaisema: Parantaa Parannettava Yhteys Mahdollinen tieta- Mahdollinen Yhteysvali Mahdollisel-
en lisaa liiken- Ounasjoki Kittila kaivosteolli- | tieyhteys ita- Enontekit- son nostaminen tietason nosta- tukee Kolari- la tietason
netté tieosalla, Kyléaalueet: Levi, suuden lansiyhteyden Inari valilla. | (tienleveys 8 met- minen lisaisi Kittila-alueen nostamisel-
silla tieyhteyden Lisdantyvalla liikenteelld | Sirkka (Suuri- turvaamiseksi Sukulais- riin ja puuttuvien jonkin verran virkistyspalve- | la positiivi-
kayttd Nordkapp- | voi olla negatiivisia Maisema: Levi- ja kuusikko). (Saariselan suun- suhteet. paallystysten te- likennesuoritetta | luiden, mm. nen vaiku-
matkoihin toden- | vaikutuksia ymparistoon, | Katkatunturit ja metsate- | taan). Matkailulli- Porotalou- keminen) tarjoaisi ja tieliikenteen Pallas- tus joukko-
nakoisesti li- mutta pienesta liiken- ollisuuden nen vaikutus on delle (esim investointina paastoja, Yllastunturin likentee-
saantyisi merkit- nemaarasta johtuen Tieympariston yhteyksia nykyisen kohtalai- Sallivaaran tyopaikkoja erityi- mutta tien pienis- | kansallispuis- seen ja
tavasti. Myos vaikutukset vahaisia. muutoksilla saattaa | POS nen. Mikali tieyhte- paliskunnal- | sesti ta ton, saavutet- koulukulje-
raskaan liiken- NEUTR olla vaikutusta ytta parannetaan le) Leville ja | rakentamisaikana. likennemaaristd | tavuutta. POS | tuksiin.
teen maara tiella asutus- ja matkai- Kdngés — Repojoki Kittilaéan. Tata johtuen POS
todennékoisesti lukeskuksien lahi- valilla tavoitetason POS kautta positiivisia vaikutukset ovat

. kasvaisi. maisemaan, uudis- mukaiseksi, kasvaa taloudellisia vaiku- vahaisia. Liiken-

Sirkka- tusten myéta vaiku- matkailullinen tuksia neturvallisuuteen

Kongas Tukee lento- tus voi olla myods merkitys suureksi. alueen yrittdjille ja positiivinen
asemien (lvalo, positiivinen. Levin matkailukes- kotitalouksille ja vaikutus. POS/
Kittila, Pajala) NEUTR kuksen liikenteelli- kunnille. NEUTR
yhteiskaytto- nen vaikutus ulot- Parantaa tyovoi-

man liilkkumista

mahdollisuuksia.
Antaa mahdolli-
suudet kehittaa
"nopeat” joukko-
likenneyhteydet
Yllakselta, Levil-
té ja Saariselalta
Ivalon, Kittilan ja
Pajalan lento-
asemille. POS

tuu osittain jo
nykyisellaan Kon-
kaan kylaan. POS

Etela-Norjan ja
itdisen Finnmarkin
vélilta. POS
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Mahdollinen Natura 2000 — kohteet: Valtakunnallisesti Tieyhtey- Tien parannus Inari Suo- Mahdollinen tieta- Mahdollinen Yhteysvali Mahdollisel-
tieluokan nosta- Naatsukka-aapa, Ham- merkittavat kult- den paran- ensiarvoinen ita- men saa- son nostaminen tietason nosta- tukee Kolari- la tietason
minen parantaisi | mastunturin erdémaa, tuurihistorialliset tumisella lansi-suuntaisen melaisten (tienleveys 8 met- minen lisaisi Kittila- sekéa nostamisel-
kustannustehok- | Lemmenjoen kansallis- ymparistot ja olisi suuri matkailuliikenteen hallinnolli- riin ja puuttuvien jonkin verran Saariselan la positiivi-
kuutta henkildlii- | puisto maisema-alueet: vaikutus kannalta. Tieyhtey- | nen keskus. | p&allystysten te- likennesuoritetta | alueen virkis- nen vaiku-
kenteessé ja Kongas ja poronhoi- den parannuksen My®s koulu- | keminen) tarjoaisi ja tieliikenteen tyspalveluiden | tus joukko-
tavarankuljetuk- Luonnonsuojelualueet: Hanhimaa. dolle (Salli- | my6ta matkailulli- tuksen investointina paastoja, saavutetta- likentee-
sissa (paallys- Naatsukka-aavan soi- Kongaés kiinted mj. vaara- nen vaikutus muut- | yhteistyd tyopaikkoja erityi- mutta tien pienis- | vuutta. POS seen. POS
tamaton tieosuus | densuojelualue Kitiila) ja tuisi suureksi. (SakKK). sesti ta
Kongas-Pokka Hammastunturin erdmaa | Valtakunnallisesti kaivosteolli- | Tarkein muutos Yhteydet, rakentamisaikana. likennemaarista
56 km). Taméan Lemmenjoen kansallis- merkittava mai- suudelle olisi Lansi-Lapin Ruotsiin ja Tata johtuen
mydta tieyhtey- puisto sema-alue: Rau- (Suuri- matkailukeskusten Norjaan, kautta positiivisia vaikutukset ovat
" s den liikenne tuskyla. kuusikko). ja Saariselan vali- Tromssa. taloudellisia vaiku- vahaisia. Liiken-
Kong_as' todennékoisesti Vaikutukset alueiden Yhteysvélin | sen yhteyden POS tuksia neturvallisuutta
Repojo- lisdantyisi mer- kasvillisuuteen, elaimis- Maisema: Aapa- parantumi- lyheneminen ja alueen yrittgjille ja edistava vaiku-
ki (st kittavasti. Tukee | t60n, soiden vesitalou- Lappia. nen vahen- | turvallisuustason kotitalouksille ja tus.
955) lentoasemien teen ja eramaa-alueiden taisi vtd:n kohoaminen. kunnille. POS/NEUTR
(Ivalo, Kittila, aanimaailmaan ovat Tien parantamisella | kayttoa Tieyhteys edistaa Parantaisi myds
Pajala) yhteis- mahdollisia. ja paallystamisella kiertoyhtey- | Fly&Drive — tydvoiman liikku-
kayttdmahdolli- NEUTR/NEG saattaa olla vaiku- tend poron- | tuotteen toteutta- mista Etela-Norjan
suuksia. Antaa tuksia kylamaise- hoidon mista. POS ja itdisen Finnmar-
mahdollisuudet maan. kuljetuksis- kin valilta. POS
kehittda "nopeat” NEUTR/NEG sa.
joukkoliiken- POS
neyhteydet

Yllakselta, Levil-
té ja Saariselalta
Ivalon, Kittilan ja
Pajalan lento-
asemille. POS
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Mahdollinen Natura 2000 — kohde: Menesjéarven ja Paranevat Repojoki-Inari véliin | Poronhoito- | Mahdollinen tieta- Mahdollinen Mahdollinen Mahdollisel-
tieluokan nosta- Hammastunturin eramaa | Solojarven mj- liikenneyh- vaikutus kasvaa aluetta. son nostaminen tietason nosta- tietason nos- la tietason
minen parantaisi | Tien pohj. puolella alueet teydet kysynnén lisaanty- Saamelais- | (tienleveys 8 met- minen lisaisi taminen laski- | nostamisel-
kustannustehok- | Kettujoki-Vaskojoki Maisema: Metséa- parantavat essé. ten sukujen | riin) tarjoaisi inves- | jonkin verran si Lemmenjo- la positiivi-
kuutta henkildlii- Luonnonsuojelualue: Lapin tunturiseutu kuljetusten Tieosuuksien aluetta. tointina likennesuoritetta | en kansallis- nen vaiku-
kenteessa ja Hammastunturin erémaa toiminta- paallystaminen toisi tyopaikkoja erityi- ja tieliikenteen puiston ja tus joukko-
tavarankuljetuk- Tien pohj. puolella Tien parannuksilla edellytyksia | liséa kiertomatkai- Inari Suo- sesti paastoja, lahialueen likentee-
sissa. Taméan Kettujoen soidensuoje- nykylinjauksessaan | ja siten lua ja ehké& Nord- men saa- rakentamisaikana. mutta tien pienis- | virkistykselli- seen. POS
Repo jO- myt')tf':_i tieyhtey- lualue ei _ole mefkittévia lisdavat kapp_i_in suuntautu- mel_aister_1 Tata - t_é';i _ set arv_oja_
Ki-Inari den Iukenn_e ) _ ) valk_utul_<5|a. qu_o- metséta_l- vaa Iuk_ennett'a_ja hallinnolli- kautta positiivisia !nkennemaérlsté péést'c‘uen_la
todennékoisesti Vaikutukset alueiden grafian ja kasuvilli- louden ja yopymisia Levi- nen keskus. | taloudellisia vaiku- johtuen melun takia,
(St 955) liséantyisi mer- kasvillisuuteen, eléimis- suustyyppien vaih- porotalou- Yllas-alueelle My®6s koulu- | tuksia vaikutukset ovat | tosin tien
kittavasti. POS téon, soiden vesitalou- telun vuoksi suuret | den toimin- Edistéa matkailun tuksen alueen yrittgjille ja vahaisia. Lii- pienista lii-
teen ja erdmaa-alueiden | muutokset vaikut- taedellytyk- | yhteyksia itéisesta yhteistyd kotitalouksille ja kenneturvalli- kennemaaris-
aanimaailmaan ovat tavat niin 1&hi- kuin sia. POS Finnmarkista Levil- | (SaKK). kunnille. suutta edistava ta johtuen
mahdollisia. kaukomaisemaan. le ja Yllakselle. Yhteydet, Parantaisi myds vaikutus. vaikutukset
NEUTR/NEG Mj-kohteet arvioita- Parantaa Fly&Drive | Ruotsiin ja tyévoiman liikku- POS/NEUTR eivat luulta-
va uudelleen. —tuoteen toteutus- Norjaan, vuutta Etela-Norjan vasti kovin
NEUTR mahdollisuuksia. Tromssa. ja itdisen Finnmar- suuria.
POS POS kin valilta. POS NEUTR/INEG
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Tieyhteyden Tielinjalla ei ole suojelu- Inarin keskustan Ei merkittd- | Matkailullisesti tien Inari merkit- | Edistaa liikenneyh- | Nykyisella tieta- Nykyinen Nykyisen
kayttdé Nordkap- alueita. mj-alueet, Siko- via muutok- | vaikutus on nyt tava koko- teyksia Etela- solla ei suuria tietaso palve- tietaso
piin suuntautu- vuonon mj sia elinkei- kohtalainen. Tien us- ja semi- | Norjan ja itdisen likenneturvalli- lee alueen palvelee
viin matkoihin voi | Vahaisilla tielinjan muu- Taajama-maisema: | nojen har- vaikutus kasvaa naaripaikka. | Finnmarkin valilta. suusongelmia. virkistyskayt- hyvin nykyi-
lisdantya tulevai- | toksilla ei ole merkittavia | Inari joittami- tulevaisuudessa Suunniteltu | POS/NEUTR NEUTR tod. NEUTR sen joukko-
suudessa. vaikutuksia. Maisema: Inarinjar- | seen. suureksi. Jddmeren | Inarin likennetta
POS/NEUTR NEUTR ven seutu. NEUTR yhteys ja Kirkene- saam. ja kuljetuk-
Vaikutukset: sin lentokentén kultt.keskus sia. NEUTR
kaytto vilkastuu. korostaa
Tien vahaisilla Yhteisty® Hurtigru- tien roolia.
. parannuksilla tenin kanssa on jo Tybpaikka-
Inari- nykylinjauksessaan toimivaa ja tiivisty- liikenne
Kaama- ei ole merkittavia massa. Inariin.
nen (vt vaikutuksia. Edistaé matkailun Merkittéava
4) Toppg_r_aflan, yhteyksm_ |ta|sest§1 tley_hteys
Inarinjarven ranto- Finnmarkista Levil- myds Uts-
jen, lukuisien pikku- le, Yllakselle ja joen ja
jarvien ja kasvilli- Saariselalle. Karasjoen
suustyyppien vaih- Tietd voidaan (Karigas-
telun vuoksi suuret matkailullisesti niemen)
muutokset vaikut- hyodyntéa yhtey- suunnalta
tavat niin lahi- kuin delld Kirkenesin tulevalle
kaukomaisemaan. kautta Murmans- likenteelle.
Mij-kohteet arvioita- kiin. POS POS
va uudelleen.

NEUTR




c . . . S
oo c . ) < 3 S S, =
Q9 c o= c > o 2 c 2 Q Q 0
VAKU- | 83 g 2 o5 |3 gc |2 3 g5 3 Zsf
TUKSET | £ 8 S £ SE = k= 2 T S22 c 2 5B
$ 3 = s x2c |2 €29 = T ocs 8L o=
X X~ (@] B C =0 = T 0 o) = 935 S5 = s 03
= S o =@ g © S o S —— X 0 S =© o vX
0.9 O > W< n = 0 x ~.© © == < >2 523
Todennakdinen Natura 2000 kohde: Valilla Partakko- Tietason Matkailullinen Inarinsaa- Mahdollinen tieta- Tien kunto ny- Nykyinen Mahdollinen
tieluokan nosta- Inarijarvi NEUTR/NEG Sevettijarvi useita nostamisel- | vaikutus on kohta- melaisten ja | son nostaminen kyiselladn huono | tietaso palve- tietason
minen parantaisi mj-16ytoja tien la positiivi- lainen. Merkitys voi | kolttien (tienleveys 8 met- nykyiselle liiken- | lee alueen nostaminen
kustannustehok- laheisyydessa, nen vaiku- nousta suureksi asuma- riin) tarjoaisi inves- | nemaaralle, joka | virkistyskayt- parantaisi
kuutta henkildlii- mm. Suprun alueet | tus porota- tulevaisuudessa. aluetta. tointina on kasvussa. tod. NEUTR joukkolii-
kenteessé ja Maisema: Inarinjar- | loudelle. (Kts. edell&) Edis- Yhteys tyopaikkoja erityi- Lilkkenneméaaran kenteen
tavarankuljetuk- ven seutu, Tieosuudel- | taa matkailun Norjan ja sesti kasvu ei Naa- toiminta-
sissa. POS la paljon yhteyksia itaisesta Venéjan rakentamisaikana. tamon paliskun- olosuhteita.
Vaikutukset: Mai- Naatamon Finnmarkista Levil- | puolen Tata nalle ongelma, POS
sema on herkka paliskunnan | le, Yllakselle ja kolttasaa- kautta positiivisia silla paliskunnan
Kaama- voimakkaille tielin- porotalous- | Saariselélle POS melaisiin ja | taloudellisia vaiku- alueella erikoi-
nen- jauksen ja — liikenteen sukuihin. tuksia sen véhan poro-
N&at&- rakenteen muutok- kayttoa. Tienparan- alueen yrittdjille ja kolareita, vain n.
" sille. Vaikutuksia Parantaa nus toivot- kotitalouksille ja 5-7/vuosi. Mah-
mo (st lievent&a tien Pohjois- tavaa, tie kunnille. dollinen tietason
971) sijoittuminen maas- | Norjan ja — nykyisel- Parantaisi liiken- nostaminen
ton suuntautunei- Suomen l1adn huono- | neyhteyksia Etela- liséisi jonkin
suuden mukaisesti. | keskusten kuntoinen ja | Norjan ja itdisen verran liikkenne-
Mj-kohteet arvioita- | vélisia mutkikas. Finnmarkin valilla. suoritetta ja
va uudelleen. yhteyksia, POS POS tielikenteen
NEUTR/NEG mik& mah- paastoja. POS
dollisesti
liséa kans-
sakaymista
ja kauppaa.

POS
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Mahdollinen Lisaantyvalla liikenteella | Maisema: Jadme- Parantaa Yhteystarve Jaa- Norjan ja Mahdollinen tieta- Mahdollinen Nykyinen Mahdollinen
tietason nosta- voi olla negatiivisia ren rannikko, vuo- Pohjois- meri, Hurtigruten. Suomen son nostaminen tietason nosta- tietaso palve- tietason
minen parantaisi | vaikutuksia ymparis- nomaisema, suuret | Norjan ja - Palvelee seka kolttien liséisi todennakoi- minen lisaisi lee alueen nostaminen
kustannustehok- | t66n, mutta pienesta korkeuserot. Suomen Fly&Drive, Fly & kannalta sesti ihmisten jonkin verran virkistyskayt- parantaisi
kuutta henkildlii- | likennemaérasté johtu- keskusten Bus —asiakkaita. tarkea ostosmatkoja likennesuoritetta | t64. NEUTR kustannus-
kenteessa ja en vaikutukset vahaisia. | Tien vahaisilla vélisia Koskee myds muita | yhteys. Tien | alueella ja paran- ja tieliikenteen tehokkuutta
tavarankuljetuk- NEUTR parannuksilla yhteyksié ja | Norjan yhteyksia, kehittéami- taisi aluetalouden paastoja, joukkolii-
sissa. POS nykylinjauksessaan | kauppaa. esim. Altaa. Edis- selle positii- | toimintaedellytyk- mutta tien pienis- kenteessa.

ei ole merkittavia POS taa matkailun vinen vaiku- | sié. Tata ta POS

vaikutuksia. Topo- yhteyksia itaisesta tus. POS kautta positiivisia likennemaarista

grafian ja kasvilli- Finnmarkista Levil- taloudellisia vaiku- johtuen

suustyyppien vaih- le, Yllakselle ja tuksia vaikutukset ovat

telun vuoksi muu- Saariseldlle. alueen yrittdjille ja vahaisia.

sy e tokset vaikuttavat Matkailullinen kotitalouksille ja NEUTR
Na_ata' herkasti niin lahi- vaikutus on nou- kunnille.
mo- kuin kaukomaise- semassa. Tieyh-
Kir- maan. NEUTR teyden markkinoin- Parantaisi liiken-
kenes nissa on huomioi- neyhteyksia Etela-
tava olemassa Norjan ja itdisen

oleva yhteysmah-
dollisuus Mur-
manskiin.
Paatsjoen matkai-
lullinen merkitys on
kasvamassa.
Paatsjoki kulkee
kolmen valtakun-
nan alueella, jonka
eksotiikka-arvo
tulee nykyista
tarkedammaksi.
POS

Finnmarkin valilla.
POS
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Tieyhteyden Lisaantyvalla liikenteella | Maisema: Jadme- Parantaa Matkailullisesti Téarkea Mahdollinen tieta- Mahdollisella Nykyinen Mahdollinen
mahdollinen voi olla negatiivisia ren rannikko, vuo- Pohjois- tieyhteydella on jo yhteys son nostaminen tietason nosta- tietaso palve- tietason
parantaminen vaikutuksia ymparistéon, | nomaisema, suuret | Norjan ja— nyt kohtalainen Suomen, liséisi todennakoi- misella osalla lee alueen nostaminen
toisi kustannus- mutta pienesta liikken- korkeuserot. ja Mur- vaikutus Ita- Norjan ja sesti ihmisten yhteysvalia olisi virkistyskayt- parantaisi
tehokkuutta nemaaréasta johtuen manskin Finnmarkista Vena- | Vengjan ostosmatkoja positiivinen téd. NEUTR kustannus-
tavarakuljetuk- vaikutukset vahaisia. Tien vahaisilla alueiden jan suuntaan. saamelais- alueella. Etenkin vaikutus liiken- tehokkuutta
siin ja parantaisi NEUTR parannuksilla vélisen Tieyhteydella on ten yhteis- Kirkenes voisi neturvallisuu- joukkolii-
ihmisten liikku- nykylinjauksessaan | kanssa- kasvava matkailul- tydlle ja hyotyé kasvavista teen. POS kenteessa.

Kirke- misma_lhdolli— ei _ole merkittévi'ai kéymisen ja | linen merkitys kans;a— venaléi§tgn ostos- POS
suuksia alueella. vaikutuksia. Topo- kaupan- lannesta Suomen kaymiseen. | matkailijoiden

nes- Etenkin alueen grafian ja kasvilli- kaynnin ja jopa Ruotsin saamelais- | méaarista. Parantai-

Stor- kasvava lisdén- suustyyppien vaih- edellytyk- suunnasta. Tieyh- yhdistykset, | si aluetalouden

skog- tyva kaasu- ja telun vuoksi muu- sia. Paran- | teyden markkinoin- | Saamelais- | toimintaedellytyk-

Mur- oljynjalostusteol- tokset vaikuttavat taisi Poh- nissa on huomioi- karajat- sia. Tata
lisuus hyotyisi herkasti niin 1&hi- jois-Norjan tava olemassa Kuolan kautta positiivisia

mansk paranevista kuin kaukomaise- ja Suomen oleva yhteysmah- saamelais- taloudellisia vaiku-
yhteyksista. maan. NEUTR teollisuuden | dollisuus Mur- ten yhdis- tuksia.
Lisaksi parantai- mahdolli- manskiin. POS tys, Saame- | POS
si mm. kalakulje- suuksia lais-
tuksien edelly- paasta neuvosto ja
tyksié itéisestéa Vendjélle. poronhoi-
Finmarkista POS don projek-

tit.

Vengjélle. POS

POS
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Ei todennékéisia | Vahaiset toimenpiteet Maisema: Norjan Ei todenna- | Tromssasta on Tromssan Hyvét yhteydet Nykyisella tieta- Nykyinen Ei todenna-
muutostoimenpi- | tietason nostamiseksi vuoristo- ja vuono- koisia runsaasti matkailu- | yliopisto valtakunnanrajojen | solla ei tiettavasti | tietaso palve- koisia
teita tiedossa, eivat lisaa luontoon maisemaa, tunturi- muutostoi- liikennetta seka keskeinen yli mahdollistaisi liikenneturvalli- lee alueen muutostoi-
mutta E6-tien kohdistuvia vaikutuksia. paljakkaa menpiteita Kilpisjarvelle etta saamelais- tydvoimankéaytdn suuden suhteen virkistyskayt- menpiteita
(Skibotn- Troms- Vaikutukset: tiedossa, Oulun suuntaan ja instituutio. esim. matkailualal- ongelmia. tod. NEUTR tiedossa,
sa) kaytto oljy- ja | NEUTR Tien vahaisilla mutta tien Haaparannalta Yhteistyo la. POS NEUTR joten ei
kaasuteollisuu- parannuksilla parannus- Pite&dan. Matkailu- esim. Lapin liene suuria
den merikuljetus- nykylinjauksessaan | toimenpiteil- | likennetta keséan yliopiston vaikutuksia
ten varavaylana ei ole merkittavia 14 olisi liséksi myos talvel- | kanssa ja joukkolii-
seka tyodntekijoi- vaikutuksia. Topo- vaikutus la. Liikenne yksi- Kauto- kenteeseen
den pendeldinti- grafian ja kasuvilli- kalateolli- tyisautoilla. keinon ja koulukul-
vaylana paran- suustyyppien vaih- suuden Matkailullinen korkea- jetuksiin.
tuisi mikali tien telun vuoksi muu- kuljetusolo- vaikutus on suuri koulun, NEUTR
parannustoi- tokset vaikuttavat suhteisiin. kesaaikaan, sa- saamelais-
Tromso- | menpiteita teh- herkasti niin 1&hi- POS moin talviviikonlop- | instituutin
Skibotn | taisiin. POS kuin kaukomaise- puina ja norjalais- kanssa.
ten talviloma- POS

maan. NEUTR

aikoina. Muina
aikoina matkailulli-
nen vaikutus on
kohtalainen. Mat-
kailuliikennetta
leimaavat matkai-
luvaunujen ja
suurten vetoauto-
jen yhdistelmat,
jotka kapeahkolla
tiella muodostavat
likenneturvallisuus-

riskin. .POS
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Tien kunnon Vahaiset toimenpiteet Valtakunnallisesti Tien kun- Tromssasta on Tromssan Hyvét yhteydet Tien kunnon Nykyinen Tien kun-
kohentaminen tietason nostamiseksi merkittéava raken- non kohen- runsaasti matkailu- | yliopisto valtakunnanrajojen kohentaminen tietaso palve- non kohen-
parantaisi kus- eivét lisd& luontoon nettu kulttuuriym- taminen likennetta sekéa keskeinen yli mahdollistaisi parantaisi liiken- | lee alueen taminen
tannustehok- kohdistuvia vaikutuksia. paristd: Ahdasku- parantaisi Kilpisjarvelle etté saamelais- tydvoimankéaytdn neturvallisuutta. virkistyskayt- parantaisi
kuutta liiken- NEUTR run silta. kalateolli- Oulun suuntaan ja instituutio. esim. matkailualal- POS téd. NEUTR kustannus-
teessa ja kulje- Vanha Tornion ja suuden Haaparannalta Yhteistyd la. POS tehokkuutta
tuksissa. POS Jaameren valinen kuljetusten Pitedan. Matkailu- esim. Lapin joukkolii-
kauppatie. olosuhteita likennetta kesan yliopiston kenteessa.
Maisema: Kéasivar- (Finnmarkin | liséksi myos talvel- kanssa ja POS
ren ylatunturien kalakulje- la. Liikenne yksi- Kautokei-
seutu. tukset tyisautoilla. non korkea-
yhteysvalia Matkailullinen koulun,
Vaikutukset: aina Pieta- vaikutus on suuri saamelais-
Tien vahaisilla riin ja Mos- kesaaikaan, sa- instituutin
parannuksilla kovaan moin talviviikonlop- | kanssa.
nykylinjauksessaan | asti). POS puina ja norjalais- POS
. ei ole merkittavia ten talviloma-
Skibotn- vaikutuksia. Topo- aikoina. Muina
Kilpis- grafian ja kasvilli- aikoina matkailulli-
jarvi suustyyppie_n vaih- nen vaikutus on
telun vuoksi muu- kohtalainen. Mat-

tokset vaikuttavat
herkasti niin lahi-
kuin kaukomaise-
maan. NEUTR

kailuliikennetta
leimaavat matkai-
luvaunujen ja
suurten vetoauto-
jen yhdistelmat,
jotka kapeahkolla
tiella muodostavat
likenneturvallisuus-
riskin.

Skibotn kohteena
seka "lahtéaluee-
na” lisda jonkin
verran liikkennevir-
taa verrattuan
Tromso —Skibotn
véliin.POS
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Mahdollinen Natura 2000 kohteet: Valtakunnallisesti Kalateolli- Kilpisjarvi tulevai- Tromssan Mahdollinen tieta- Mahdollinen Tietason Tietason
tietason nosta- Malla, Tornionjoen ja merkittavat maise- suuden suuden nouseva yliopisto son nostaminen tietason nosta- nostaminen mahdollinen
minen nopeuttai- | Muonionjoen vesisto, ma-alueet; Saana kuljetusten matkailukohde. keskeinen (tienleveys 8 met- minen lisaisi parantaisi nosta-
si ajomatkaa ja Kasivarren eramaa, ja Jaraman linnoi- sujuvuudel- | Tien parantaminen | saamelais- riin) osalla yhteys- jonkin verran jonkin verran minenpa-
parantaa seka Kasivarren eramaa, tuslaitteet. Tsahkal- | le positiivi- ja hyvéa kunnossa- instituutio. vélia tarjoaisi inves- | liikennesuoritetta | alueen virkis- rantaisi
kansainvéalisen Jietanasvuoma johkan ja Kieh- nen vaiku- pidon taso paran- Yhteistyo tointina ja tieliikenteen tyskaytollista kustannus-
liikenteen etta Luonnonsuojelualueet: vuopion, Markki- tus (Finn- tavat rekka- ja esim. Lapin | tydpaikkoja erityi- paastoja, saavutetta- tehokkuutta
paikallisen liik- Mallan luonnonpuisto, nan, Tarvatonjoen markin yksityisliikenteen yliopiston sesti mutta tien pienis- | vuutta. joukkolii-
kumisen olosuh- | Jietanasvuoman soiden- | ja Palojoensuun kalakulje- yhteensovitusta. kanssa ja rakentamisaikana. ta POS/NEUTR kenteessa
teita. POS suojelualue mj:t. Seudullisesti tukset Matkailullinen Kautokei- Tata likennemaarista ja koulukul-
Latdsenon-Hietajoen merkittéava: Ropi- yhteysvélia | vaikutus on kohta- non korkea- | kautta positiivisia johtuen jetuksissa.
soidensuojelualue jarven kyla, aina Pieta- lainen, keséaloma- koulun, taloudellisia vaiku- vaikutukset ovat POS
Kylamaisema: riin ja Mos- aikoina suuri. saamelais- tuksia vahaisia.
Osuudella ei suoriteta Kilpisjérvi, Kaar- kovaan Ruotsin puolen instituutin alueen yrittdjille ja Norjalaisten
KilpiS- suuria tielinjan muok- resuvanto, Kuttai- asti). POS tieyhteyden paran- kanssa. kotitalouksille ja matkailuvau-
jarvi- kaustoita ja likennemaa- | nen nus mahdollistaisi Saamelais- | kunnille. POS nuyhdistelmat ja
Palo- rét ovat pienia, joten Maisema: Enonte- "ympyrareitin” ten sukujen ylinopeus muo-
. vaikutukset ovat vahai- kion pohjoinen autoilijoille. Matkai- | aluetta. dostavat liiken-
joensuu sid. tunturiseutu ja lullinen painoarvo Poronhoi- neturvallisuuden
(vt 21) Lansi-Lapin tunturi- on kohtalainen. toa. riskitekijan, jota
POS/NEUTR POS saataisiin tieta-

NEUTR

seutu.
Vaikutukset:

Tien vahaisilla
parannuksilla
nykylinjauksessaan
ei ole merkittavia
vaikutuksia. Topo-
grafian ja kasuvilli-
suustyyppien vaih-
telun vuoksi muu-
tokset vaikuttavat
herkasti niin 1ahi-
kuin kaukomaise-
maan. NEUTR

son nostamisella
parannettua.
POS
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Tien mahdollinen | Natura 2000 kohde: Valtakunnallisesti Tien mah- Kilpisjarvi tulevai- Yhteys Mahdollinen tieta- Mahdollinen Tien mahdolli- | Tien kun-
parantaminen Tornionjoen ja Muonion- | merkittava raken- dollisella suuden nouseva Tromssa/ son nostaminen tietason nosta- nen paranta- non kohen-
nopeuttaisi joen vesisto nettu kulttuuriym- parantami- matkailukohde. Kautokeino- | (tienleveys 8 met- minen lisaisi minen paran- taminen
ajomatkaa ja paristo: Yli-Muonio, | sella mm. Tien parantaminen Rovaniemi. | riin) osalla yhteys- jonkin verran taisi jonkin parantaisi
parantaa seka Osuudella ei suoriteta tie kulkee alueen kalateolli- parantaa matkailun | Saamelais- | vélia tarjoaisi inves- | liikennesuoritetta | verran alueen | kustannus-
kansainvéalisen suuria tielinjan muok- laidalla. suuden toimintaedellytyk- politikan ja | tointina ja tieliikenteen virkistyskaytol- | tehokkuutta
liikenteen etta kaustoita ja likennem&a- | Sonkamuotkan mj:it | kuljetusten sia. Matkailun tiedemaa- tyopaikkoja erityi- paastoja, listé saavutet- | joukkolii-
paikallisen liik- rat pienig, joten vaiku- Kylamaisema: sujuvuudel- | vaikutus on kohta- ilman kan- sesti mutta tien pienis- | tavuutta. kenteesséa
kumisen olosuh- | tukset ovat vahaisia. Palojoensuu, Kat- le positiivi- lainen. Vaikutus nalta tarked | rakentamisaikana. ta POS/NEUTR ja koulukul-
teita. POS NEUTR kasuvanto, Yli- nen vaiku- ajoittain suuri yhteys. Tata likennemaérista jetuksissa.
Palo- Muonio, tus (Finn- joinakin keséaviik- POS kautta positiivisia johtuen POS
joen- Maisema: Lansi- markin koina ja joinakin taloudellisia vaiku- vaikutukset ovat
SUU- Lapln tunturiseutu kalakulje- talviviikkoina. tuksia N ve}ha|5|a. Nor_Ja—
. Vaikutukset: tukset Hettaan tulevan alueen yrittdjille ja laisten matkailu-
Muonio Tien vahaisilla yhteysvalia | lentotilausliikenteen kotitalouksille ja vaunuyhdistel-
vt 21) parannuksilla aina Pieta- VUOKsi. kunnille. POS mat ja ylinopeus
nykylinjauksessaan | riin ja Mos- POS/NEUTR muodostavat
ei ole merkittavia kovaan likenneturvalli-
vaikutuksia. Topo- asti). POS suuden riskiteki-

grafian ja kasvilli-
suustyyppien vaih-
telun vuoksi muu-
tokset vaikuttavat
herkasti niin lahi-
kuin kaukomaise-
maan. NEUTR

jan, jota saatai-
siin tietason
nostamisella
parannettua.
POS
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Ei tiedossa Natura 2000 kohteet: Taajama-maisema: | Eitiedossa Vaikutuksiltaan Yhteys Ei tiedossa olevia Ei tiedossa Ei tiedossa Ei tiedossa
olevia muutoksia | Tornionjoen ja Muonion- | Muonio olevia tarkeimpia tieyhte- Tromssa/ parannustarpeita olevia terveyteen | olevia muu- olevia
tieyhteydelle joen vesisto, Yllas- Kyldmaisema: vaikutuksia | yksia matkailun Kautokeino- | tieyhteydelle ja likenneturval- | toksia tieyh- muutoksia
NEUTR Aaken Olostunturi elinkeinojen | kannalta Yla- Rovaniemi. | NEUTR lisuuteen liittyvia | teydelle mutta | tieyhteydel-
Luonnonsuojelualue: Maisema: Lansi- harjoittami- | Lapissa. Muonion Saamelais- ongelmia lahella sijait- le NEUTR
Pallas-Yllastunturin Lapin tunturiseutu. seen. lentomatkailijat politiikan ja NEUTR see useita
kansallispuisto Vaikutukset: NEUTR kayttavat yleensa tiedemaa- potentiaalisia
M . Tien vahaisilla Kittilan kenttaa. ilman kan- virkistyskes-
uonio- . ) . parannuksilla POS nalta tarkea kuksia.
Sirkka :{;gi'sﬁtntg'sgmggi;t nykylinjauksessaan yhteys. NEUTR
(kt 79) e s ei ole merkittavia Levi merkit-
eivat lisd& luontoon . . s
. . h . vaikutuksia. Topo- tavéa koko-
kohdistuvia vaikutuksia. o L :
grafian ja kasuvilli- uspaikka.
NEUTR ) ;
suustyyppien vaih-
POS

telun vuoksi suuret
muutokset vaikut-

tavat niin 1&hi- kuin
kaukomaisemaan.
NEUTR




Tayd. yhteys

Palojoensuu-Kaamanen
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Ei tiedossa Natura 2000 kohteet: Maisema: Lansi- Ei tiedossa Yhteys on tarkeita Yhteys Ei tiedossa olevia Ei tiedossa Ei tiedossa Ei tiedossa
olevia muutoksia | Tornionjoen ja Muonion- | Lapin tunturiseutu, olevia yllapidettavia reitte- | Kautokei- muutoksia tai olevia muutoksia | olevia muu- olevia
tieyhteydelle joen vesisto, Sotka- Taajama-maisema: | merkittdvia | ja. Mahdollistaa noon. muutostarpeita tai muutostarpei- | toksia tai muutoksia
NEUTR vuoma Enontekio vaikutuksia | matkailun rengas- Sukulais- tieyhteydelle ta tieyhteydelle muutostarpei- | tai muutos-
Luonnonsuojelualue: Kyldmaisema: elinkeinojen | reitit muodostumi- suhteet, NEUTR NEUTR ta tieyhteydel- | tarpeita
Sotkavuoman soiden- Leppé&jarvi, Palo- harjoittami- sen. Vaikutus Kautokei- le NEUTR tieyhteydel-
suojelualue jarvi seen. ajoittain suuri non insti- le NEUTR
Muotkajarven NEUTR joinakin keséaviik- tuutiot
Véahaiset toimenpiteet rannalla useita koina ja seka talvi- (Saamelai-
Palo- tietason nostamiseksi muinaisjaanngés- ja kevatviikkoina. nen kor-
joen- eivat lisaa luontoon alueita. Hettaan tulevan keakoulu,
suu- kohdistuvia vaikutuksia. Vaikutukset: lentotilausliikenteen | Saame-
Hetta- Tien vahaisilla ja reittilikenteen laisinstituu-
s NEUTR parannuksilla vuoksi. Hetan ti). Alueella
Kivi- nykylinjauksessaan lentokentan rooli paljon
lompolo ei ole merkittavia tulee kasvamaan ja | poronhoi-
(kt 93) vaikutuksia. Topo- Fly&Drive -tuotteet toa. POS
grafian ja kasvilli- kehittyvat Hetassa

suustyyppien vaih-
telun vuoksi suuret
muutokset vaikut-

tavat niin 1&hi- kuin

sijaitsee yksi Lap-
land Hotels —ketjun
hotelleista, mika
ketjumarkkinoinnin

kaukomaisemaan. etujen vuoksi on
Mij-kohteet arvioita- tuomassa liséa

va uudelleen. matkailuliikennetta.
NEUTR POS
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Ei tiedossa Eramaa-alue. Ylatunturien seutu, Ei tiedossa Kohtalainen mat- Saamelais- Ei tiedossa olevia Mahdollinen Ei merkittavia Ei tiedossa
olevia muutoksia Kautokeinon joki- olevia kailullinen vaikutus, | alueiden muutoksia tai tietason nosta- vaikutuksia olevia
tai muutostarpei- | Lisdantyvalla liikenteelld | maisema, Kaaras- merkittavia mahdollista matkai- | valinen muutostarpeita minen lisaisi virkistyskayt- muutoksia
ta tieyhteydelle voi olla negatiivisia joen jokimaisema vaikutuksia | lun rengasreitit likenne tieyhteydelle. jonkin verran toon. NEUTR tai muutos-
NEUTR vaikutuksia ymparistdoon, | Vaikutukset: elinkeinojen | muodostumisen. kayttaa jo NEUTR likennesuoritetta tarpeita
mutta pienesta liiken- Tien vahaisilla harjoittami- | Kahden valtakun- nykyisin ja tieliikenteen tieyhteydel-
nemaaréasta johtuen parannuksilla seen. nan helposti ylitet- tieyhteytta. paastoja, le. NEUTR
vaikutukset vahaisia. nykylinjauksessaan | NEUTR tava raja sekéa Yhteyden mutta tien pienis-
NEUTR ei ole merkittavia jatkoyhteys Kaa- merkitys ta
o vaikutuksia. Topo- masen kautta seka | korostuu likennemaarista
Kivi- grafian ja kasvilli- idan etté lannen Norjan johtuen
lompo- suustyyppien vaih- suuntaan voivat saamelais- vaikutukset ovat
lo- telun vuoksi suuret tulevaisuudessa ten liiken- vahaisia.
muutokset vaikut- nostaa reittivalin néinnisséa NEUTR
Kauto- tavat niin l&hi- kuin matkailullista vaiku- | hallinnolli-
keino- kaukomaisemaan. tusta. Maiseman seen kes-
Karas- NEUTR muutos on heti kukseen
; Norjan rajan ylityk- Karasjoelle.
jok- .
. sen jalkeen suuri. POS
Ka”'_ Kautokeinon saa-
gasnie- melaiskulttuurin
mi korostus voi kohot-

taa tieyhteyden
merkitysté. Lyhen-
taa kahden saame-
laisperinteesta
tunnetun paikka-
kunnan, Kautokei-
non ja Karasjoen,
vélimatkaa kierta-
matté rannikon
kautta. POS




o 1 ! ' :IS
g8 c . 3 5 3 2% 5 c 2=
2 ¢ g SE s : g < g5 3 s $
VAIKU- [ g ] O ®© g T c ; g % E c n = —'é
TUKSET | £ @ IS} S = = T < 5 T S20 c 2 233
55 c o x .9 - ° E S = ©° 25 < e x9=
X X S T £8% | B g9 Q9 3 S5x 2 3xo© Jox
0.3 O > w< o = n x ~.© © == < >2 23
Tieyhteyden Eramaa-alue. Maisema: Pohjois- Ei tiedossa Kohtalainen mat- Yhdistaa Mabhdollisella tieta- Tien pienista Tien paranta- Tieyhtey-
parantamisella Lapin ja Metsa- olevia kailullinen vaikutus. | Norjan ja son parantamisella | likennemaarista | misella nyky- den paran-
osalla tieyhteyttéd | Lisaéntyvalla liikenteella | Lapin tunturiseu- merkittavia Kahden valtakun- Suomen osalla yhteysvalia johtuen linjaukses- tamisella
olisi positiivista voi olla negatiivisia dut. vaikutuksia | nan helposti ylitet- verkostojen | olisi positiivista vaikutukset saan ei mer- osalla
vaikutusta mm. vaikutuksia ymparistoon, | Kylamaisema: elinkeinojen | tava raja seka likenteen vaikutusta tyodllisyy- | luultavasti véahéi- | kittavia vaiku- | tieyhteytta
yhteysvalia mutta pienesta liiken- Karigasniemi ja harjoittami- | jatkoyhteys Kaa- etelaan teen rakentamisai- sid. Mahdollinen | tuksia alueen olisi jossain
kayttaviin kalan- nemaarasta johtuen Kaamasmutka seen. masen kautta seka | Inariin ja kana. Tata tietason paran- virkistyskayt- maarin
Kari- kuljetukset vaikutukset vahaisia. NEUTR idan etta lannen myds poh- kautta positiivisia taminen osalla t6on. NEUTR positiivista
gasnie— itaisesta Finn- NEUTR Vaikutukset: Tien suuntaan voivat joiseen taloudellisia vaiku- yhteysvalia vaikutusta
mi- markista Vena- parantamisella tulevaisuudessa Utsjoelle. tuksia parantaisi kui- joukkolii-
jalle. Yhteysvalin nykylinjauksessaan nostaa reittivalin POS alueen yrittajille ja tenkin liikenne- kenteeseen
Kaama- | jiikennemaara ei merkittavia matkailullista mer- kotitalouksille ja turvallisuutta. ja koulukul-
nen kuitenkin pieni, vaikutuksia. kitysta. POS kunnille. POS NEUTR jetuksiin.
alle 200 ajoneu- NEUTR Liikenne-
voa/vrk. POS maara
nykyisin
pieni alle
200 ajo-
neuvoa/vrk.

POS




Tayd. yhteys

km, takia. POS

jatkosuunnittelussa.
NEG

Ivalojoen ylitys,
Litmuorvaara ja
Taimenpalo)
NEUTR/NEG
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Uudella tieyh- Natura 2000 kohde: Maisema: Metsala- | Yhteys Uuden tieyhteyden Paikallisesti | Investointi tarjoaa Parantaa liiken- Parantaa Tieyhtey-
teydella pidem- Hammastunturin erdamaa | pin tunturiseutu, lyhentaa vaikutus olisi suuri tarkea tyopaikkoja erityi- neturvallisuutta mahdollisuuk- | della ei ole
malla tahtaimella | Luonnonsuojelualue: Litmuorvaara ja ita- matkailulle. Mah- yhteys. sesti etaisyyksien ja sia merkitysta
huomattavaa Hammastunturin erdmaa | Taimenpalo mai- lansisuun- dollistaisi kasvavan | Liikenteen rakentamisaikana. matka-aikojen Ivalojoen koulukulje-
merkitysté koko Uusi tieyhteys jouduttai- | semallisesti merkit- | taisia seka matkailuliikenteen kasvu Téata lyhetessa. Tielii- | ylaosan ja tuksille.
Pohjois-Kalotin siin rakentamaan tavimmat vaarat. kansallisia (Levi-Saariselkd) ja | lapikulku- kautta positiivisia kenteen koko Yhteys voi
siséiselle liikku- padasiassa Vaikutukset: Mer- kuljetus- kiertoyhteydet mielessa taloudellisia vaiku- paéastot lisdanty- | Hammastun- antaa
miselle. luonnonympaéristoon, kittava vaikutus. matkoja ja matkailukeskusten kyseenalai- | tuksia vét alueella turin eramaa- parhaimmil-
Lyhentaa Ivalon mista Uusi tie rakentuu pienentaa valilla. Mahdollis- nen. Kylan alueen yrittajille ja jonkin verran, alueen laan uusia
ja Kittilan aiheutuu haittoja, yhtenaiselle raken- | kuljetuskus- | taa Kittilan lento- eramai- kotitalouksille ja mutta tien virkistyskaytol- | mahdolli-
yhteytté n. 25 muun muassa erdmaa- tamattomalle era- tannuksia, kentan hyddynta- suusnako- kunnille. pienista liikken- le suuksia
km. Erityisesti, alueen maa-alueelle. Tie joten silla misen charter- kulma. Yhteys parantaa nemaarista tieyhteyksien joukkolii-
tieyhteys lyhen- jakaantumisen muodos- | saattaa tuoda voi olla likenteessa. POS matkailuelinkeinon johtuen vaiku- ja alueen kenneyhte-
téa Saariselén ja | sa. Tielinjan vaikutukset | tullessaan muuta- huomatta- NEUTR/NE | toimintaedellytyksia | tukset ovat saavutetta- yksien
Repojo- Levin vélista luontoon ovat negatiivi- kin raken'tamista. via yaiku— G ja sita vahaisia. POS vuuden kehitt'i{lmi—
Ki- yhteyttd 60 km set. Topografisten tuksia kautta syntynee parantuessa. selle, jopa
174 kilometriin. Eramaalain 128 muotojen, kasvilli- elinkei- uusia POS kansainva-
Kuttura | ajoajassa tama siirtyméasaannoksissa on | suuden vydhykkei- | noelamalle. tydpaikkoja. POS lisen
vastaa noin 45 kuitenkin mainittu, etta syyden ja Ivalojoen | Alueellisesti likenteen
minuuttia. Alen- | Kutturan kylasté on huomioon ottami- kehittymistéa osalta,
taisi myos kriitti- mahdollista rakentaa sella voidaan mer- edistava erityisesti
—(‘,‘) Syytté, joka tieyhteys kittavasti muuttaa merkitys jos yhteys
c todettu Sodanky- | seututielle 955. Ympéris- | vaikutusten maa- matkailulle, Nunnanen -
g 1a-lvalo-Inari — tolliset raé. Toisaalta poronhoi- Lisma
= vélilla suureksi vaikutukset selvitettava uudelta tieyhteydel- | dolle ja toteutuu.
§ pitkén kiertoyh- ja ta avautuu autoili- metsateolli- POS
o teyksien, n. 450 | arvioitava tarkemmin joille uusia maise- suudelle.
—‘OC mahdollisessa manakymia. (mm. POS
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o
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Laanila- Tielinjalla ei ole suojelu- | Vaikutukset: Tieyhtey- Tieyhteyden pa- Paikallisesti | Mahdollinen tieta- Parantaa liiken- Parantaa Yhteys voi
Repojoki- tieyh- alueita Kuttura-Laanila — della huo- rannus tarkea tarkea son nostaminen neturvallisuutta mahdollisuuk- | antaa
teys lyhentaa tien lansiosat linjat- | mattava kasvavan matkailu- | yhteys. (tienleveys 8 met- etaisyyksien ja sia parhaimmil-
Ivalon ja Kittilan Parannettavasta tiesta tu melko suorina. merkitys likenteen tarpeita POS riin) tarjoaisi inves- | matka-aikojen Ivalojoen laan uusia
yhteytta n. 25 aiheutuu haittoja luon- Parannukset tiessé | elinkei- ajatellen. Matkailul- tointina lyhetessa. ylédosan ja mahdolli-
km. Erityisesti, nonymparistoon, vaikuttavat jonkin noelamalle linen vaikutus tyopaikkoja erityi- Tieliikenteen koko suuksia
tieyhteys lyhen- muun muassa erdmaa- verran maisemaan. | ja kuljetuk- kohonnee suureksi sesti paéastot lisdanty- | Hammastun- joukkolii-
taisi Saariselan alueen Lénsiosassa tie selle. Alu- tieyhteyden paran- rakentamisaikana. vét alueella turin eramaa- kenneyhte-
ja jakaantumisen muodos- kulkee vaarojen eellisesti tumisen myota. Tata jonkin verran, alueen yksien
Levin vélista sa, silla likenne kasvaa valisissé kuruissa, kehittymista | POS kautta positiivisia mutta tien virkistyskaytol- | kehittami-
yhteyttéa 60 km merkittavasti. jolloin maiseman edistava taloudellisia vaiku- pienista liilken- le selle, jopa
174 kilometriin. Ymparistolliset muutokset ovat merkitys tuksia nemaarista tieyhteyksien kansainva-
Ajoajassa tama vaikutukset selvitettava vahaisempia. matkailulle alueen yrittdjille ja johtuen vaiku- ja alueen lisen
vastaa noin 45 ja NEUTR/NEG ja metsate- kotitalouksille ja tukset ovat saavutetta- likenteen
minuuttia. Alen- arvioitava tarkemmin ollisuudelle kunnille. POS vahaisia. vuuden osalta,
taisi myos kriitti- mahdollisessa (kuljetuk- POS/NEUTR parantuessa. erityisesti
syytta, joka jatkosuunnittelussa. set). POS jos yhteys
todettu Sodanky- | NEUTR Parantaa Nunnanen -
18-lvalo-Inari — myos Lisma
Kuttura- | valilla suureksi paikallisten toteutuu.
Laanila pitkén kiertoyh- asukkaiden POS
teyksien, n. 450 mabhdolli-
(pt km, takia. POS suuksia
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Tieyhteyden Tielinjalla ei ole suojelu- | Saarineitamdnvaa- | Nykyinen Matkailullisesti Keskeinen Nykyisella tietasol- | Nykyisella Nykyinen Nykyisen
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henisi mikali Kyla- ja taajama- palvelee tieosuus koko POS negatiivista vaiku- tiedossa suuria lee alueen palvelee
Repojoki- Vahaiset toimenpiteet maisemat: Kaks- elinkeinojen | pohjoisen alueen tusta tyollisyyteen likenneturvalli- virkistyskayt- hyvin nykyi-
Kuttura-tieyhteys | tietason nostamiseksi lauttasen mokkiky- harjoitta- matkailun kannalta. tai aluetalouteen. suusongelmia. tod. NEUTR sen joukko-
toteutuu. Krttii- eivat lisda luontoon 1&, Saariselan mista. Tien yllapito ja NEUTR NEUTR likennetta
syys todettu kohdistuvia vaikutuksia. matkailukeskus. NEUTR kunnossapito ja kuljetuk-
Sodankyla-lvalo- Toérmanen. tarkea. sia. NEUTR
Inari —valilla NEUTR Maisema: Saa- POS/NEUTR
suureksi pitkan riselan tunturiylan-
kiertoyhteyksien ko.
(n 450 km) takia. Vaikutukset:
Myds puunkulje- Tien vahaisilla
tuksen olosuh- parannuksilla

Laanila- | teet parantuisi- nykylinjauksessaan
vat:: kuljetusta ei ole merkittavia

Ivalo (Vt yhteysvalilla vaikutuksia. Topo-

4) Kemijarvelle asti. grafian ja kasvilli-
Tukee lento- suustyyppien vaih-
asemien (lvalo, telun vuoksi suuret
Kittila, Pajala) muutokset vaikut-
yhteiskaytto- tavat niin lahi- kuin
mahdollisuuksia. kaukomaisemaan.
Antaa mahdolli- NEUTR
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Mahdollinen Tielinjalla ei ole suojelu- Pirttikompsion mj Mahdollinen | Matkailun kannalta | Yhteistyd Mahdollinen tieta- Mahdollinen Nykyinen Mahdollinen
tieluokan nosta- alueita. Maisema: Tunturi- tietason tarkea, ja vaikutus Pohjois- son nostaminen tietason nosta- tietaso ja tieluokan
minen parantaisi maisemat nostaminen | tulevaisuudessa voi | maiden ja (tienleveys 8 met- minen lisaisi rajamuodolli- nostaminen
kustannustehok- | Véhéiset toimenpiteet Raja-Joosepin osalla nousta erittain Venéajan riin) osalla yhteys- jonkin verran suudet eivat parantaisi
kuutta henkildlii- | tietason nostamiseksi asuinkentta ei ole yhteysvalia | suureksi. Tien saamelais- valia tarjoaisi inves- | liikennesuoritetta | palvele taydel- | kustannus-
kenteessa ja eivat lisda luontoon tieyhteyden valit- seka ra- yllapito ja kunnos- organisaa- tointina ja tieliikenteen lisesti alueen tehokkuutta
tavarankuljetuk- kohdistuvia vaikutuksia. tdmaéssa laheisyy- janylitys- sapito tarkeéa. tioiden tyopaikkoja erityi- paastoja, virkistyskayt- joukkolii-
sissa. POS dessa. muodolli- Muodostuu térke- kanssa sesti mutta tien pienis- | t64. POS kenteessa.
NEUTR suuksien aksi tieksi myds tiivistynee rakentamisaikana. ta Vaikutukset
Vaikutukset: kehittymi- Fly&Drive —tuotetta | tulevaisuu- Tata likennemaérista kuitenkin
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TULEVAISUUDEN NAKYMIA BARENTSIN ALUEELLA JA ARVIO NII-
DEN LIIKENTEELLISISTA VAIKUTUKSISTA

1. Yleista

Barentsin alueella on erittdin suuret raaka-ainevarannot ja niiden ympdrille on kehittynyt mm.
0ljy- ja kaasu-, metsé-, kaivos- sekd kalateollisuutta. Alueen raaka-ainevarat ovat kasvattaneet
merkitystadn viime vuosina talouskasvun myoté. Lisaksi ainutlaatuinen luonto ja ilmasto houkut-
televat alueelle matkailijoita. Oljy- ja kaasuteollisuus seké kalateollisuus ovat keskittyneet Nor-
jaan ja Vengjalle. Kaivosteollisuutta on erityisesti Ruotsissa ja Vendjalla, mutta jonkin verran
my06s Suomessa, jossa suunnitellaan usean uuden kaivoshankkeen kéynnistamistd. Metséateolli-
suutta on Suomessa, Ruotsissa ja Vendjalla. Erilaista valmistusteollisuus on keskittynyt 1&hinna
alueen hallinnollisiin keskuksiin. Kuvassa 1 on esitetty karkeasti Barentsin alueen elinkeinoja-
kauma vuonna 2005.

| Overview of industry regions in the l Metal industry Qil

Barents Region

77 Tourism W Fish industry
7/} Forest based industry :

&N Manufacturing industry
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Kuva 1. Barentsin alueen tarkeimmat elinkeinot ja niiden jakautuminen — tilanne vuonna 2005
(STBR la 2005).

Rikkaat luonnonvarat ovat Barentsin alueen ehdoton kilpailuvaltti. L&hi-idan poliittisen epéva-
kauden, talouskasvun ja raaka-aineiden hinnannousun takia koko Eurooppa, samoin kuin muutkin
maanosat, ovat yha riippuvaisempia Barentsin alueen luonnonvaroista. Tdmé johtaa siihen, ettd
luonnonvarat sijaitsevat kaukana Euroopan kasvukeskuksista. Harvaanasutut alueet Barentsin
alueella nousevat yha tarkeammiksi ja ne tarjoavat yhd enemmaén ty6paikkoja, mink& ansiosta



vaestd voi nousta uuteen kasvuun. Talle on kuitenkin perusedellytyksena mm. raaka-aineiden
hinta, luotettavat toimitukset sekd hyvat ja toimivat litkenneyhteydet.

2. Kalateollisuus
2.1. Yleista

Kalateollisuus on erittéin tarked elinkeino Pohjois-Norjassa. Myds Murmanskin alueella on jon-
kin verran kalateollisuutta. Pohjois-Norjassa tarkeimmat tuotantoalueet ovat Bodg:n, Tromsg:n,
Hammerfestin, Nordkappin ja Batsfjord:n kaupungit ja niiden ympéristd. Suurin osa tuotteista
viedaan ulkomaille ja tarkeimpid vientimaita ovat Vengjé ja Ranska. Vuonna 2005 térkein vien-
timaa oli Vendja ja viennin arvo kasvoi vuodesta 2003 ldhes 90 % noin 430 miljoonaan euroon.
Venéléisten viranomaisten uusien méaardysten takia viennin arvo laski vuonna noin 50 miljoonaa
euroa, mutta vuoden 2007 alussa arvo lahti jalleen nousuun. (STBR 11 2007, STBR | 2005b).

Murmanskin alueella on viime vuosina investoitu kalateollisuuteen. Tavoitteena on korvata tuon-
tikalaa kotimaisella tuotannolla. Byrokratia ja erilaiset viranomaismaaraykset kuitenkin vaikeut-
tavat tuotannon kasvattamista. Kun Pohjois-Norjassa tuotettiin kalanviljelyn avulla vuonna 2004
yli 200 000 tonnia kalaa, oli vastaava méaara Murmanskin alueella noin 500-600 tonnia. (STBR |
2005b).

Pohjois-Norjasta kuljetetaan seka tuoretta ettd pakastekalaa. Kuljetuksen kannalta ndmé kaksi
tuotetta eroavat toisistaan, koska tuore kala pitad toimittaa kuluttajille huomattavasti nopeammin.
Tuoreesta kalasta suurin osa kuljetetaan maanteitse, mutta pakastekalaa kuljetetaan myds meritse.
Norjan pdamarkkinat ovat Venéajalla Pietarissa ja Moskovassa, mutta jonkin verran kalaa kuljete-
taan my6s Murmanskiin. Murmanskin erikoisuutena on se, etta sinne ei talla hetkella saa myyda
tuoretta kalaa. (STBR 11 2007, STBR | 2005b, Stalsett F. 2005).

Kalateollisuus ja kalankasvatus ovat kasvava ala ja Norja on alan suurtuottaja. Norjan vienti Ve-
néjélle on perinteisesti ollut pakastettua lohta ja silakkaa. Kalankasvattajien haastattelujen perus-
teella tilanne on muuttumassa. Pakastelohen vienti Vendjalle kasvoi vuosina 1999-2005 3 800
noin 19 000 tonniin vuodessa eli vuosittainen kasvu oli noin 30 %. Samaan aikaan tuoreen lohen
vienti kasvoi muutamasta sadasta tonnista noin 27 000 tonniin vuodessa eli vuosittainen kasvu oli
yli 100 %. (STBR 11 2007).

2.1.1. Vaikutukset liikenteeseen

Kalankasvattajien mukaan Finnmarkin tuotantolaitosten kalakuljetuksiin kdytetaan paésaéntoises-
ti kuvassa 2 esitettyja reitteja Pietariin, Moskovaan ja Murmanskiin. Kalakuljetuksia ajetaan Ve-
najalle Storskog:n ja Vaalimaan raja-asemien kautta. Tulliselvitykset ja tarkastukset hoidetaan
Murmanskin, Pietarin ja Moskovan kaupungeissa. Vaikka maantieteellisesti lyhyin reitti Pohjois-
Norjasta Vendjalle olisi Ruotsin ja Suomen kautta, Etela-Suomen ja Pietarin alueen ruuhkien se-
ka tullimuodollisuuksien takia suuri osa kuljetuksista ajetaan pitempéé reittia Storskog:n kautta.
Tullimaksut rekkaa kohti ovat Murmanskissa yli tuhat euroa kalliimpia kuin Moskovassa, mutta
keskimaaraiset odotusajat Murmanskissa vain noin 4 tuntia ja Moskovassa noin 24 tuntia. Sta-
sett:n tutkimusten mukaan jopa Tromsg:sta Moskovaan mentdessa saastetddn aikaa jos kierretdén
Storskog:n kautta. Liséksi kokonaiskustannukset ovat pienemmat talla reitilla Etela-Suomen lapi
ajettaviin reitteihin verrattuna. Kuljetuksia hoitavat padsaantoisesti venéaldiset ja virolaiset kulje-



tusyhtiot, mik& entisestaan lisdd Storskog:n reitin houkuttelevuutta. Haastattelujen perusteella
keskimaardaiset kuljetuskustannukset Pohjois-Norjasta Pietariin ja Moskovaan ovat noin 5 000 —
5500 USD. (STBR 11 2007, STBR 1 2005b, Stalsett F. 2005).
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Kuva 2. Finnmarkista kuljetettavan kalan paaasialliset reitit Venajalle (STBR 11 2007).

Mikali talouskasvu Venajalla jatkuu, jos Vendjan omien kalankasvatuslaitosten tuotantoa ei saada
kasvatettua ja jos Vendjalla ei tule uusia tuontia rajoittavia tulli- tai muita viranomaispaatoksia,



Norjalaisen kalan vienti Vengjélle tulee todennakdisesti kasvamaan. Talla on vaikutuksia myds
Yla-Lapin maantieliikenteeseen etenkin tuoreen kalan osalta. Vuonna 2006 kolmella suurimmalla
kalanviljelylaitoksella on lupa tuottaa 70 tuhatta tonnia kalaa vuodessa, jonka ne saavuttavat ny-
kyisella tahdilla 2-3 vuoden sisélld. Nykyisill& hinnoilla viennin arvo olisi noin 165 miljoonaa
euroa. Yhden vuoden tuotannolla voitaisiin tayttdd noin 3 200 puoliperdvaunua. Jos puolet tasta
madrésta kuljetetaan Vendjalle, viikoittain kuljetettaisiin teoriassa yli 30 rekkakuormaa. (STBR 11
2007, STBR | 2005b).

Suurimmat vaikutukset lisdantyvilla kalakuljetuksilla olisi Pohjois-Norjassa ja Venéjalla. Kulje-
tuksilla voisi olla kuitenkin suuri vaikutus myés Yla-Lapissa, etenkin jos Murmanskin alueella
sallitaan tuoreen kalan myynti ja kuljetuksiin voidaan kayttd4d myds muita kuin nykyisin kuljetuk-
sissa kaytettyja rajanylityspaikkoja. Talléin mahdolliset uudet poikittaiset yhteydet Yla-Lapin
alueella voisivat houkutella kuljetuksia Norjan puolelta Suomeen, mikali tullimuodollisuudet ei-
vat muodostu ongelmaksi.

3. Oljy- ja kaasuteollisuus
3.1. Snghvit

3.1.1. Yleista

Snghvit:n alue koostuu kolmesta 6ljy- ja kaasukent&std, joita ovat Snghvit, Albatross ja Askel-
add. Ne kaikki sijaitsevat Hammerfestin edustalla. Kaikki esiintymat siséltdvat paasaantoisesti
kaasua, mutta myods pienid maaria 6ljya. Kenttia hallinnoi norjalainen Statoil. (STBR 11 2007,
STBR | 2005b).

Esiintymét sisaltavat yhteensd noin 193 Mrd. kuutiota kaasua ja noin 23 Mrd. kuutiota muita
tuotteita. Esiintymiltd on arvioitu kuljetettavaksi vuosittain noin 5,7 Mrd. kuutiota (4,1 M. tonnia)
nesteytettyd maakaasua, noin 0,15-0,25 M. kuutiota raakadljya ja noin 0,5-0,9 M. kuutiota muita
nesteitd. (STBR 11 2007, STBR | 2005b).

Snghvit:n alueen kehitysinvestointeihin arvioidaan kaytettavan yhteensa noin 7 Mrd. euroa, josta
noin 3,5 Mrd. euroa vuoden 2006 jalkeen. Investoinnit ovat mm. vedenalaisia toit4 kentilla, put-
kiston rakentaminen Melkgya:an sekd vastaanottoterminaalin ja oheismaakaasun nesteyttamislai-
toksen rakentaminen. (STBR 11 2007).

3.1.2. Vaikutuksia liikenteeseen

Suurin osa kuljetuksista tehdaan meritse Eurooppaan ja Yhdysvaltoihin. Alueelta arvioidaan kul-
jetettavan noin 70 laivalastia nesteytettyd maakaasua vuosittain. Myds muut tuotteet kuljetetaan
alueelta paaséaantoisesti meritse. Todennédkdisesti pieni méérd kuljetuksista tehdadn paikallisesti
tai alueellisesti myds maanteitse, mutta talla hetkelld on mahdotonta arvioida kuinka paljon
maantiekuljetuksia tulee olemaan ja minne ne suuntautuvat. (STBR 11 2007, STBR 1 2005b).

My0s saapuvasta liikenteesta suurin osa tapahtuu meritse. Esimerkiksi joitain varaosia, kemikaa-
leja ja rakennustarvikkeita saatetaan kuljettaa maanteitse, mutta niiden méaré on todennakoisesti
melko pieni. Tosin jotkin varaosat tms. voivat olla koko toiminnan kannalta elintarkeita. Hatata-
pauksessa téllaiset osat pitéisi pystya toimittamaan mahdollisimman nopeasti. Jos niiden toimi-
tusta ei voida tehda lentokoneilla, ovat maakuljetukset nopein keino. Sen takia ympari vuoden



toimivat tieyhteydet ovat koko toiminnan kannalta erittdin térkeé asia. Alueen maantieliikenne
kayttd4 E6-tietd, joka voi talvella olla huonossa kunnossa. (STBR 11 2007, STBR | 2005b).

Yhtend mahdollisena liikennetta lisddvand tekijana ovat Snghvit:n tyontekijat. Alueella arvioi-
daan syntyvan yhteensé noin 350-400 tyopaikkaa ja uudet asukkaat synnyttévét uusia tydpaikko-
ja muilla aloilla (ravintolat, kaupat, parturit jne.). Kerrannaisvaikutusten takia liikenne kasvaa
paikallisesti, minka liséksi erilaiset loma- ja vapaa-ajan matkat lisdantyvat. Naist4 osa voi suun-
tautua myos Norjan rajojen ulkopuolelle, esimerkiksi Suomen Lapin lomakeskuksiin. Vapaa-
ajanmatkojen suuntautumiseen vaikuttaa myos se, mistd maasta uudet tyontekijat tulevat. Toden-
nakoisesti tyontekijat haluavat lomillaan kdyda myds kotiseudullaan. Suurimmat vaikutukset ovat
kuitenkin alueellisia ja rajoittuvat pohjoisen Finnmarkin alueelle.

3.2.  Shtokmanovskoye

3.2.1. Yleista

Barentsinmerelld sijaitsevat Euroopan suurimmat kaasukentét. Pelkéstddn Shtokmanovskoye:n
kentalld, joka sijaitsee keskell4 Barentsin merta, arvioidaan olevan noin 3 000 Mrd. kuutiota kaa-
sua, mika on yli kymmenkertainen maara Snghvit:n kenttd&n verrattuna. Padosa kaasusta tullaan
nesteyttdmaan myytavéaksi Yhdysvaltoihin ja Eurooppaan. Suunnitelmien mukaan kuljetukset
Yhdysvaltoihin tapahtuvat meritse ja Eurooppaan paasaantoisesti putkea pitkin. Barentsin alueen
0ljy- ja kaasutuotannon kehittdmiseen on luvassa noin 65 Mrd. dollarin investoinnit. (Rakennus-
lehti 2007, STBR | 2005b).

Shtokmanovskoye:n alueen ongelmana ovat mm. sijainti kaukana rannikosta ja Venajan viran-
omaisten haluttomuus péa&stdd ulkomaisia yhtioitd hyodyntaméan strategisesti tarkeitd oOljy- ja
kaasuvarantoja. Venaldiset kuitenkin todennakoisesti tarvitsevat jossain vaiheessa ulkomaisten
yritysten kokemusta ja investointeja. (Rakennuslehti 2007, STBR | 2005b).

3.2.2. Vaikutukset liikenteeseen

Jossain vaiheessa Shtokmanovsoye:n kenttdé aletaan rakentaa ja se tulee olemaan jattimainen ra-
kennusprojekti. Talla hetkella ei ole vieléd tarkalleen selvaa mistd kaukana merella sijaitsevan
kentdn huoltokuljetukset tulevat tapahtumaan. Rakennustéiden ja sen vaatimien huoltotdiden
yms. vaikutukset télle paikkakunnalle tulevat olemaan suuret. Todennakdisin paikka lienee Mur-
mansk tai sen lahiympéristd. Yhten& vaihtoehtona voi olla myds Murmanskin ja Kirkenessin va-
lisen alueen kehittdminen ja esimerkiksi Liinakhamarin sataman hyddyntdminen. (Rakennuslehti
2007, STBR | 2005b).

Suurin osa rakentamiseen tarvittavista materiaaleista ja varusteista tullaan todennakdisesti kuljet-
tamaan meritse ja rautateitse. Todennédkoisesti osa kuljetuksista tehdaan kuitenkin myds maan-
teitse, mutta tdssa vaiheessa on mahdotonta arvioida tarkalleen miten ne tulevat suuntautumaan.
Norjalaiset ovat olleet Barentsin alueella erityisen aktiivisia ja heillda on paljon kokemusta mm.
Snghvitin ansiosta vastaavan tyyppisesta rakentamisesta Barentsin merell4. Tdman takia on hyvin
todennakaista, ettd norjalaiset yritykset tulevat olemaan rakennustdissa mukana ainakin jossakin
mittakaavassa. Talloin osa kuljetuksista saatetaan hoitaa maanteitse Norjasta, mika voi vaikuttaa
myos Yla-Lapin alueella. Ainakin itéisessa Finnmarkissa liikenne todennédkoisesti lisaantyy. (Ra-
kennuslehti 2007, STBR | 2005b).



Rakennusty0t tulevat tyollistaméan ison maaran ihmisid, joista osa tulee kauempaa Venajan ul-
kopuolelta. Tyontekijoita varten tarvitaan uusia asuntoja, mika edelleen lisaa rakentajien tarvetta
alueella. Kerrannaisvaikutusten takia paikallinen liikenne tulee kasvamaan, minka liséksi erilaiset
loma- ja vapaa-ajan matkat lisdantyvéat. Naista osa voi suuntautua myos Venéjan rajojen ulkopuo-
lelle, esimerkiksi Suomen Lapin lomakeskuksiin.

Varsinaisilla kaasu- ja Oljykuljetuksilla ei todennakdisesti tule olemaan suurta vaikutusta YIl&-
Lapin alueella. Padosa kuljetuksista tulee tapahtumaan meritse ja putkea pitkin, mutta lahialueelle
osa kuljetuksista voidaan mahdollisesti hoitaa maanteitse. Naiden méaraa ja suuntautumista on
téssé vaiheessa vaikea ennustaa.

Hanozk ek

Helomarik

Kuva 3. Barentsin meren 0ljy- ja kaasuesiintymid (STBR | 2005b).
4. Matkailu
4.1. Yleista

Matkailu on Barentsin alueella erittéin tarkeé tyollistdja. Kansainvalisestd ndkokulmasta katsot-
tuna Barentsin alueella on erilaisia matkailun kehitysvaiheita. Suomen Lapin talvikausi on lyonyt
itsensé l&pi. Norjan Finnmarkissa puolestaan kesamatkailu, etenkin Nordkapin ja Hurtigrutenin
ansiosta myy hyvin. Ruotsin Lapissa Jukkasjarven Icehotel on ehdoton Highlight-tuote vienti-
markkinoilla, muuten matkailun painopiste on samantyyppinen kuin Suomen Lapissa. Kuolan
niemimaa tai Murmansk on toistaiseksi lahinna yksittdisten matkailijoiden tai ryhmien kohteena.
Kirovsk on iso talvikohde kotimaan (Vendjan) markkinoilla, mutta kehittyessaén sill4 on hyvét
mahdollisuudet myos kansainvalisille markkinoille seka talvella etta kesalla.

Varsinkin Suomessa matkailijamaarat ovat viime vuosina kasvaneet erittdin voimakkaasti ja alal-
la on tehty runsaasti investointeja. Tulevaisuuden ndkymat ovat erittdin positiiviset ja etenkin
suuremmat matkailukeskukset odottavat matkailijamaérien kasvun jatkuvan voimakkaana. Suu-



rimpien matkailukeskusten Levin, Ylldksen ja Saariselan matkailuinvestoinnit nousevat suunni-
telmien mukaan 700 miljoonaan euroon vuoteen 2010 mennessé. Suurin osa matkailijoista saa-
puu talvella, mutta panostus kesdmatkailuun on alkanut ja tullee l&hivuosina kasvamaan.

Suomen lisaksi matkailu on tarkeé elinkeino Norjassa ja Ruotsissa. Ruotsissa on ollut viime vuo-
sina pelko siitd, ettd matkailijoita menetetd&dn Suomelle ja Norjalle. Pelko on osoittautunut aiheet-
tomaksi, silla Pohjois-Ruotsin matkailun kasvu on ollut isompaa kuin naapurimaissa. Esimerkiksi
vuonna 2006 Lapin kansainvaliset matkailijamadrat kasvoivat 11,6 %, Norrbottenin 14 % ja
Finnmarkin 7,5 %. Norjassa matkailijoiden maara kasvoi voimakkaasti 1980- ja 1990-luvuilla,
minka jalkeen kasvu on hiljentynyt. Tahan on ollut syyna mm. Norjan kasvanut hintataso, kun-
non pitkantéhtdyksen matkailustrategian puute ja kaukainen sijainti. (STBR | 2005b).

Tutkimusten ja kokemusten mukaan markkinoilla uskotaan vahvasti Pohjoisen matkailun kas-
vuun, siitd huolimatta, ettd alue kokonaisuutena on matkailukohteena vield melko tuntematon.
Lappi tunnetaan kuitenkin kohtuullisen hyvin, samoin Nordkap, Norjan vuonot, Jadmeri ja Lo-
footit. Murmanskin nimi ja sijainti tiedetddn suunnilleen, mutta muuten Venéajan pohjoisosat ovat
musta aukko matkailumarkkinoilla. Luonnonilmidistd kuuluisimpia ovat keskiyon aurinko ja re-
vontulet. Tarkeita Kiintopisteitd matkailijoille myos liikenteellisesti ovat Napapiiri, Nordkap ja
Jaameri.

Matkanjarjestéjia ja ennakkoluulottomia matkailijoita pohjoinen alue kiinnostaa, silla matkailijat
janoavat uusia elamyksid, kun lahes kaikki Euroopan kohteet on nahty. Pohjoinen suunta on kiin-
nostava, koska se kuulostaa jannittavalta, eksoottiselta ja erilaiselta. Euroopan nakdkulmasta ve-
tovoimana ovat jaahan ja lumeen liittyvét asiat, arktinen erikoinen luonto kaikkine ilmidineen ja
palveluineen sek& arktisella seudulla asuva ihminen ja elaméntavat.

Majoitusta ja matkailupalveluja tarjoavia yrityksia Barentsin alueelta 16ytyy runsaasti. Hotellika-
pasiteetti on yhteensd noin 11 000 huonetta (vuonna 2004). Norrbottenissa hotellien kapasiteetti
on noin 4 000 huonetta, Finnamarkissa noin 1500 huonetta ja Lapissa noin 6 000 huonetta. Mur-
manskin alueella on kaikkiaan 4 087 vuodepaikkaa, mutta vain 401 ulkomaalaisille matkailijoille
soveltuvaa huonetta.

Ohjelmapalveluita on tarjolla eniten Suomen Lapissa, mutta myds muilla alueilla. Suomen ja
Ruotsin Lapissa on tarjolla laaja kirjo luontosafareita seké talvella ettd kesalla. Jadnmurtaja ja
Jaahotelli ovat tuoneet aluetta matkailukartalle. Norjassa mielenkiintoista on Jd&meri kalastuksi-
neen ja risteilyineen, joista erityisesti Hurtigruten on hyvin tunnettu. Murmanskin alueella kiin-
nostavia ovat esimerkiksi kalastus, risteilyt, kansallispuistot, Solovetsk ja kulttuuripitoiset ohjel-
mat.

4.2. Lahes 1,9 miljoonaa ulkomaista majoitusvuorokautta

Ulkomaalaisia yopymisvuorokausia tilastoidaan Suomen ja Ruotsin Lapin sekd Finnmarkin alu-
eella yhteensa lahes 1,9 milj. vrk vuodessa (vuonna 2006). Suomen Lapissa ulkomaisia yopymi-
sid on 830 000, Ruotsin Lapissa 700 000 ja Finnmarkissa 360 000. Murmanskin alueella kévi
vuonna 2005 vain 12 600 ulkomaista matkailijaa, joista suurin osa Suomesta, Ruotsista ja Norjas-
ta olevia tydmatkalaisia.
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Kuva 4. Ulkomaiset matkailijat Finnmarkissa, Lapissa ja Norrbottenissa vuonna 2004.

Valtaosa (40 %) ulkomaisista matkailijoista (vuonna 2004) tulee Saksasta (230 000 y6p.vrk), Iso-
Britanniasta (164 000 vrk), Ranskasta (120 000 vrk) ja Hollannista (87 000 vrk). Finnmarkissa ei
juuri kdy englantilaisia tai ranskalaisia, muutoin markkina-alueiden térkeysjarjestys on sama.
Muita ulkomaalaisia kavijoita ovat italialaiset, japanilaiset, espanjalaiset ja tanskalaiset (tanska-
laisia on erityisesti Norrbottenissa ja Finnmarkissa, muttei Suomessa). Barentsin alueen maihin
naapurimaista saapuvia yopymisvuorokausia on perati 500 000 vrk, joista valtaosa on norjalaisten
vierailuja Ruotsiin.

Matkailu kasvaa, siitd ollaan kaikkialla yksimielisia. Ihmiselld on perustarve matkustaa ja kokea
uutta. Katastrofien myota matkailu saattaa tilapdisesti vahetd ja muuttaa suuntaansa, mutta ei lak-
kaa. Liikenne- ja tietoliikenneyhteydet kehittyvat, maailma tulee lahemmaksi ja ihmisilla on hel-
pompi saada impulsseja ja lahted liikkeelle. Matkailun arvioidaan kasvavan Euroopassa 3-5 %
vuodessa seuraavan 20 vuoden aikana. Uusia markkinoita on nousussa, mm. Kiina ja Intia.

Isoimmat ja potentiaaliset matkailun lahtémaat Barentsin alueelle ovat Saksa, Sveitsi, Ranska,
Hollanti ja Iso-Britannia. Ndissd maissa asuu yhteensd 236 miljoonaa asukasta, jotka tekevat
kaikkiaan 150 miljoonaa, yli viisi vuorokautta kestdvad ulkomaan matkaa vuodessa.

Taulukko 1. Isoimmat ja potentiaalisimmat matkailun l&htémaat Barentsin alueelle.

Asukkaita, milj  Ulkom. matkoja, milj. kpl (yli 5 vrk)
Saksa 82 50,5
Sveitsi 7 8
Ranska 62 20 (sis myos lyhyet)
Benelux 27 23
Iso-Britannia 60 49

Suomen, Ruotsin ja Norjan Lapin markkinaosuudet ovat alle 0,1 %:n luokkaa. Kasvupotentiaalia
on kuitenkin runsaasti, sen osoittavat viimeaikaiset kasvuluvut. Elamystuotteiden, markkinoinnin
ja tiedon lisadntymisen ohella myds mm ilmastonmuutos ja turvallisuustekijat vaikuttavat matkai-
luvirtojen k&antymiseen pohjoista kohti.



4.3. Vaikutukset liikenteeseen

Barentsin alueelle on tunnusomaista pitkat etdisyydet seké alueen sisalla ettd markkinoille, mika
tekee sen erittdin riippuvaiseksi toimivista liikenneyhteyksista ja infrastruktuurista.

Saannollisen kansainvélisen liikenteen piirissé olevia lentokenttid on yhteensa 12 kpl, paikkakun-
tina Norjassa Kirkenas, Alta ja Lakselv, Ruotsissa Kiruna ja Luulaja, Suomessa Kemi, Rovanie-
mi, Kittild, Ivalo sek& Enontekid. Vendjan puolelta lentokentat 10ytyvat Murmanskista ja Arkan-
gelista.
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Kuva 5. Bartentsin alue (http://www.barentsinfo.fi/stbr).

Saannodllisen matkustajalaivaliikenteen piirissd ovat satamat Vesisaaressa, Kirkenésissa, Mur-
manskissa, Vadsossd, Vardossa, Botsfjordissa, Berlevogissa, Mehamnissa, seka Kjollefjordissa,
Honningsvogissa, Havoysundissa, Hammerfestissa ettd Oksfjordissa. Rautatiet ja maantiet halko-
vat maita perinteisesti pitkittdissuunnassa, mutta suunnitelmia on myoés poikittaisliikenteesté.
EU:n ja Vendjan rajan kansainvalisia ylityspaikkoja alueella ovat Storskog, Raja-Jooseppi ja Sal-
la. Kuusamon Suoperan rajanylityspaikka avattiin syksylla 2006.

Saavutettavuus Keski-Euroopan nakokulmasta on yksi avainkysymyksistd, kun alueelle tavoitel-
laan lisd4d matkailijoita. Liikenneyhteyksista tarkeimpid ovat lentoyhteydet ja kasvavat matkaili-
jamaaréat aiheuttavatkin suurimmat vaikutukset juuri lentoliikenteeseen. Tama lisaa liikennettéd
lentokenttien ja matkailukeskusten vélilla. Lentokentilla on sesonkiaikana kapasiteettiongelmia
charterlentojen kanssa, mika lisaa paineita joko lentokenttien laajennukseen tai kapasiteetin ja-
koon eri lentokenttien valilla. My0s rautatieliikenne saanee oman osansa kasvavasta matkailija-
madrésta. Mikéli lentoyhteyksid ja/tai lentohintoja ei saada parannettua, on suuri vaara ettd mark-
kinointipanokset valuvat hukkaan.



Parhaimmat matkailutulokset on yleensa saavutettu charterlentojen avulla. Tastd on monia hyvia
esimerkkeja, mittavimpana brittien joulumatkailun kasvu. Charterlennot eivat kuitenkaan ole ve-
tovoima sindnsd, vaan avainasemassa on tuotteen sisélto.

Taulukko 2. Matkailun kannalta merkittavimpi& kehityskohteita Pohjoiskalotin alueella..

Saavutettavuus Keski-Euroopasta = Reittilennot

= Charter/ erikoislennot

= | ow fare -lennot

Sisdinen litkenne = Poikittaisliikenne, paatiet

= Poikittaislennot, mm Rovaniemi-Murmansk, Ivalo-
Kirkeness

= |KEA:n seka 0ljy- ja kaasuesiintymien vaikutus

= Rajanylitysmuodollisuuksien helpottaminen

Muut kehittdmistarpeet = Viisumimuodollisuudet, paivaviisumi

= Teiden viitoitus

= Taukopaikat

= Teemareitit, mm. kelkkareitit, vaellus, off road

Vallitseva trendi Euroopassa ovat erilaiset low fare -lennot. Voimakkaimmin kasvussa ovat Ité-
Eurooppaan suuntautuvat halpalennot. Barentsin alueelta Murmansk ymparistdineen tarjoaa riit-
tavan vakiméaaran lennoille. Viisumikysymys voi kuitenkin muodostua esteeksi. Halpalennot luo-
vat imagollisesti positiivista mielikuvaa ja edesauttavat uusia asiakaskohderyhmid. Rovaniemi,
Ivalo, Kittil4 (ja Kiiruna) puolestaan voivat palvella charter-lentojen kohteena, silla ne sijaitsevat
keskella Barents aluetta.

Poikittaislento Rovaniemi-Murmansk olisi kiireesti saatava uudelleen kayntiin ja huolehdittava
sen markkinoinnista matkanjarjestdjille sekd varausmahdollisuus normaalisti matkatoimistoista.

Suomessa kotimaisista matkailijoista suuri osa tulee haastattelujen perusteella omalla henkildau-
tolla, mik& lisaa liikennettd maanteilld. Palvelut ovat joissakin kohteissa niin hajallaan, etta puut-
teellisten joukkoliikenneyhteyksien takia kohteeseen tullaan autolla. Kotimaisten matkailijoiden
autoliikenteen vaikutukset ovat tosin suurimmaksi osaksi etela-pohjoissuuntaisia.

Matkailijan kannalta Barentsin siséiset liikenneyhteydet ovat melko huonot. Matkat ovat pitkia
eikd poikittaisliikennettd juurikaan ole, minké takia yritysten valinen kanssakdyminen on hanka-
laa. Matkailijoille tuntikausien matkustaminen paikasta toiseen on liian iso kynnys. Rajanylitys-
muodollisuudet Venédjélle pitkittavat matka-aikaa entisestaan.

Viisumimuodollisuuksien helpottamisesta on paljon puhuttu ja sen tarkeys voidaan téssa viela
kerran todeta. Ensimmainen merkittdva askel olisi jo paivaviisumien myontdminen. Samoin mui-
ta rajanylitysmuodollisuuksia tulisi helpottaa, jotta rajan ylittdminen nopeutuisi.

Murmaskin alueen paatiet kaipaavat tunnetusti korjaamista. Ennenkuin Fly & Drive, Fly & Bus

tai rengasmatkoja voidaan tarjota markkinoille, minimivaatimus on, ettd teiden varsilla on koh-
tuullisesti taukopaikkoja ja etta tienviitat ovat lansimaisin Kirjaimin.
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Kansainvalinen markkinointi painottuu teemoihin ja aktiviteetteihin, joten erilaisten teemareittien
kehittdminen on tarke&d, kuten esimerkiksi moottorikelkkareitit, vaellusreitit, off road -reitit jne.
Revontulitie on ainoa Pohjoisen teematie, mutta sekin on huonosti markkinoitu. Teemateitd, nii-
den markkinal&htoista tuotteistamista ja markkinointia, tarvitaan lis&a. Tallaisia ovat esimerkiksi
Jaadmerentie, Kullankaivajien reitti ja Tunturien tie.

Kansainvaliset matkailijaméaarat alueelle tulevat suunnitelmien mukaan vahintdén kaksin- tai
kolminkertaistumaan 5-10 vuoden aikana. Kansainvaliset matkailijat tekevét etenkin kesalla mie-
lelld&n kiertomatkoja tutustuakseen alueen eri osiin ja kulttuureihin. Tallékin hetkelld muutama
matkanjarjestaja on pyytéanyt tarjouksia erilaisista ”Lapland Arctic Europe”-rengasmatkoista. Ny-
kyisin kiertomatkoihin ei juuri ole mahdollisuuksia, koska paatiet ovat etela-pohjoissuuntaisia.

Kansainvalisen matkailun kannalta térkeita Kiintopisteitd ovat Napapiiri, Nordkap, Lofootit ja
yleensa Jaameri. Tarkeitd matkakohteita ja liikenteellisia solmukohtia ovat Rovaniemi, Kittila
(Levi-Yllas), Ivalo (Saariselkd), Kiiruna (Jukkasjarvi), Luled, Narvik, Tromsg, Nordkap, Kir-
kenes ja Vesisaari. Hurtigrutenin satamapaikat ovat niin ik&an tarkeita kiertomatkailun kannalta.
Vengjan puolelta tarkeita kohteita ovat Murmansk, Kirovsk, itdiset kalajoet ja Paanajarven kan-
sallispuisto. Naiden kohteiden valisilla yhteyksilla tulee olemaan matkailullista merkitysta ja mm
maantieliikennettd, mikali tieyhteydet antaisivat sithen mahdollisuuden. Kilpisjarvi ja Pallas tule-
vat olemaan tulevaisuuden nousevia kohteita Lapissa 10-20 vuoden kuluessa.

Jos Vendjan talouskasvu etenee suunnitelmien mukaisesti, voi venélaisten matkailijoiden méaéara
kasvaa entisestdan. Varsinkin Murmanskin alueelta tulevat matkailijat ké&yttavat todennakdisesti
paasaantoisesti omaa autoa, mika lisaisi poikittaista liikennettd. Lisaksi Murmanskin alueelle tu-
levat uudet tyOntekijat saattavat vapaa-aikanaan vierailla Pohjoismaisissa lomakohteissa, miké
voi varsinkin kausiluontoisesti merkité liikenteen merkittavad kasvua poikittaissuunnassa. Aina-
kin itadisen Finnmarkin alueella, jossa jo nykyaan kay paljon venéléisid vapaa-ajan- ja ostosmat-
kailijoita, liilkennemaarét todennéakdisesti lisdantyisivat. Haastattelujen perusteella suurin osa ny-
kyisistd Suomessa kéyneista venélaisista matkailijoista tulee muualta kuin Murmanskin alueelta.
Myo6s Murmanskin alueen matkailuelinkeino saattaa kasvaa tulevaisuudessa, mutta naista matkai-
lijoista suurin osa tullee Vengjélta.

Nykyadéan varsinkin rajojen yli tapahtuva eri matkailukeskusten vélinen yhteistyé on melko vé-
haistd. Sen takia myds matkailijat pysyvat padsaantoisesti yhdessa kohteessa ja sen ymparistossa
etenkin talvella. Kesalla keskusten vélisté litkennettd on enemman. Mikali keskusten vélinen yh-
teistyd lisdantyy, lisdadntyy myos keskusten valinen liikenne ja sitd kautta poikittaisten yhteyksien
tarve. Mahdolliset uudet tieyhteydet, etenkin Kuttura-Repojoki, helpottaisivat Suomessa esimer-
Kiksi Saariselan ja Levin/Yllaksen vélisen yhteistyon jarjestamistd. Myos erilaisten elamysmatko-
jen jarjestaminen helpottuisi esimerkiksi Lemmenjoen ja lvalonjoen alueille. Néiden ansiosta
matkailijoille voitaisiin tarjota enemman palveluita, mika lisdisi alueen houkuttelevuutta. Haastat-
telujen perusteella Pohjoismaiden valilla yhteistyon lisdé&ntyminen n&dhdaan péaéasiassa positiivi-
sena ja houkuttelevana asiana. Vendjan suuntaan yhteisty6ta rajoittavat mm. hankalat viisumikay-
tannot, tullimuodollisuudet ja puutteellinen infrastruktuuri.
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5. Kaivosteollisuus
5.1. Yleista

Barentsin alueella on erittdin suuret mineraalivarat, minka takia alueella on alettu viime vuosina
tutkia ja suunnitella useita uusia kaivoshankkeita. Erityisesti Pohjois-Ruotsissa ja Murmanskin
alueella kaivosteollisuus on erittéin tarkea tyollistaja ja silla on pitkat perinteet. Esimerkiksi noin
90 % EU:ssa tuotettavasta rautamalmista tulee Norrbottenista. Useita kaupunkeja on rakentunut
ldhes pelkéstdén kaivosteollisuuden ymparille. Molemmissa maissa on suunnitelmia nykyisten
kaivosten laajentamisesta. Pohjois-Suomessa on muutamia toimivia kaivoksia, mutta Kittilan
Suurikuusikon kultakaivoksen liséksi on suunnitteilla useiden uusien kaivosten kdynnistaminen.
Myo6s Norjassa selvitelladdn mm. vanhojen suljettujen kaivoksien uudelleen avaamista. (STBR |
2005b).

Uusien kaivosten perustaminen on kallis ja monimutkainen prosessi. Sopivan esiintymén lisaksi
alueelle pitaa olla hyviét tie- ja rautatieyhteydet, riittavasti edullista sahkoé ja vettd, mahdollisuus
laajentua (asutus yms. riittdvén kaukana), riittdvasti ammattitaitoista tyévoimaa ja alueen histori-
allinen asenne tulisi olla suopea kaivosteollisuutta kohtaan. Tosin rautatieyhteydet eivét ole ar-
vometallikaivoksille yhta tarkeitda kuin esimerkiksi rautamalmikaivoksille. Umean yliopistossa
analysoitiin kahden Vasterbottenissa tulevaisuudessa mahdollisesti avattavan kaivoksen tyolli-
syysvaikutuksia. Jokaista 100 kaivosteollisuuden tydpaikka kohdin arvioitiin syntyvan pysyvasti
kerrannaisvaikutusten takia 68 tydpaikka ja suurimpien investointien aikana tilapdisesti vield
enemman. (STBR | 2005b).

Maailmantalous ja sitd kautta mineraalien hinnat ovat olleet nousussa viime vuosina. Jossain vai-
heessa talouskasvu kuitenkin hiipuu ja mineraalien hinnat laskevat. Tdma voi johtaa siihen, etta
uusien kaivosten avaamisesta luovutaan tai ajankohtaa siirretaan, varsinkin jos esiintymien hyo-
dyntdminen on kallista tai muuten hankalaa. Toisaalta laskusuhdanteen aikana kiinnostus keskit-
tyy parhaisiin kohteisiin, joista monet sijaitsevat Barentsin alueella.

Hanis
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Kuva 6. Barentsin alueen mineraaliesiintymia (STBR 1b).
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5.2. Vaikutukset liikenteeseen

Kaivosteollisuus synnyttdd yleensa runsaasti uutta liikennettd. Tosin arvometallikaivoksissa kul-
jetusmadrat ovat huomattavasti pienemmat kuin esimerkiksi rautamalmikaivoksilla. Perinteisin ja
todennakdisesti helpoin kuljetustapa on rautatie. Uusille kaivoksille on yleensa rakennettu rauta-
tie helpottamaan kuljetuksia malminkasittelylaitoksiin tai satamiin. Osa Vengjan ja Pohjois-
Suomen ratayhteyksistd on kuitenkin vahaisen kdyton takia huonossa kunnossa ja Suomessa osa
nykyisista rautatieyhteyksistd on jopa purku-uhan alla. Liséksi pohjoisimmasta Lapista puuttuvat
rautatieyhteydet l&hes kokonaan. Tama lisdé paineita maantiekuljetuksiin. Esimerkiksi osa Outo-
kummun Tornion teréstehtaan kuljetuksista on siirretty rautateiltd maanteille. Myds isojen kai-
vosten lisdksi mahdollisesti perustettavat pienemmat “satelliitti kaivokset” lisdavat maantiekulje-
tuksia, koska néille ei valttamatta kannatta rakentaa rautatietd. (STBR | 2005b).

Uudet kaivokset vaativat runsaasti uutta tydvoimaa. Tasta tyovoimasta suuri osa tulee alueen ul-
kopuolelta, minké takia heille tarvitaan asuntoja ja palveluja. Jos mahdollista, ndmé uudet asun-
not tulisi rakentaa esimerkiksi matkailukeskusten liepeille, jossa palvelut ja infrastruktuuri ovat
valmiina. Liséksi asunnoille voisi mydhemmin olla kéyttod, jos ne jadvat tyhjilleen. Tama lisdisi
poikittaista tyomatkaliikennetta kaivoksille.

STBR 1 julkaisussa Road Transport Corridors Study: Future Trends arvioitiin kaivosteollisuuden
tuottavan eniten raskasta maantieliikennettd Barentsin alueella. Silla voi olla suuri vaikutus myds
Yla-Lapin alueella. Tosin malmikuljetukset suuntautuvat paésééntoisesti eteldan suuntaan ja poi-
kittaisten liikennemaarien kasvu on vahaisempaa.

6. Metsateollisuus
6.1. Yleista

Metsateollisuus on Barentsin alueella tarked elinkeino Suomessa, Ruotsissa ja Vengjalla. Barent-
sin alueella on Pohjois-Norjaa ja Murmanskin aluetta lukuun ottamatta runsaat metsdvarat ja pit-
kat perinteet metsateollisuudessa. Suomessa ja Ruotsissa metsateollisuus on pysynyt viime vuo-
sina melko vakaana. Maiden metsateollisuuden kasvu nykyisesti vaatisi raaka-aineen tuontia esi-
merkiksi Vendjaltad. (STBR 1 2005b).

Erityisesti Luoteis-Venéjan metsdvarat ovat suuret ja maan metsateollisuus onkin painottunut sin-
ne. Raaka-ainetta on enemman kuin sita pystytaan kayttamaan ja puuta kuljetetaankin paljon mm.
Suomeen ja Ruotsiin. Luoteis-Vendjalla metsateollisuus ja metsat painottuvat Arkangelin ja Kar-
jalan alueille. (STBR | 2005b).

Metséateollisuudessa eletdén téalla hetkellda epdvarmoja aikoja. Tahén vaikuttavat etenkin Venajan
asettamat puutullit ja tuotantolaitosten rakentaminen mm. Eteld-Amerikkaan. Mikéali Vengjan
asettamat uudet tullimaaraykset toteutuvat, tuonti Venéjéltad véhenee huomattavasti. Tama puoles-
taan nostaa puun hintaa Pohjoismaissa. Liséksi Vengjélla on ongelmana puutteellinen infrastruk-
tuuri, mika hankaloittaa puun korjaamista. Tata hankaloittaa myds mahdollinen ilmaston lampe-
neminen, mika lyhentd& aikaa jolloin metsdkoneet voivat tehokkaasti liikkua metsissa. My0ds
metsiensuojelu on saanut viime aikoina yhd enemman kannatusta.
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6.2. Vaikutukset liikenteeseen

Metséteollisuus painottuu Barentsin alueen eteldosiin, mutta myds Pohjoiskalotin alueelta kera-
tddn puuta raaka-aineeksi. Suomen puolella kuljetukset suuntautuvat Keski- ja Pohjois-Lapista
joko Kemijarven tehtaille tai rautatien varteen. Jonkin verran puuta kuljetetaan my6s Ruotsiin.
N&ma Kkuljetukset aiheuttavat jonkin verran myos poikittaisia kuljetuksia. Jos Vendjan puutullit
toteutuvat, saattavat puukuljetukset lisdédntyd myos Barentsin pohjoisosista. Lisaksi ilmaston
lampenemiselld voi olla vaikutuksia Barentsin pohjoisosien metsien kasvuun. Tdma saattaa tehda
alueen metsévarojen hyddyntamisen yha houkuttelevammaksi, mik& lisdisi maantieliikennettd
etenkin Suomessa puutteellisten rautatiekuljetusten takia.

Haastattelujen perusteella tdrkeimmét reitit ja toimenpide-ehdotukset, samoin kuin koko puun
kuljetus, painottuvat Barentsin alueen eteldosiin, mutta mahdollisista uusista Yla-Lapin yhteyk-
sistd etenkin Kuttura-Repojoki helpottaisi puukuljetuksia.

7. Murmanskin alue
7.1. Yleista

Murmanskin alue on ehditty Vendjalla luokitella taantuvaksi paikkakunnaksi. Viimevuosina ta-
pahtunut energian ja erilaisten mineraalien hintojen nousu on kuitenkin kyseenalaistanut arvion
alueen suunnattomien luonnonrikkauksien takia. Shtokmanovsoye:n vaikutuksista kerrottiin jo
kohdassa 2.2.2. Vaikutukset liikenteeseen. Oljykuljetukset Yhdysvaltoihin Murmanskin kautta
alkoivat vuonna 2003. Tavoitteena on kuljettaa vuodessa noin 150 miljoonaa tonnia. Oljy tuo-
daan Murmanskiin junalla ja laivoilla mm. Arkangelin ja Komin tasavalloista. Murmanskin sa-
taman laajennusta suunnitellaan ja sita on tarkoitus laajentaa Kuolanlahden lansirannalle. Suunni-
telmissa on rakentaa Oljy- ja Kivihiiliterminaalit sekd& mahdollisesti konttiterminaali. Lis&ksi
suunnitelmissa on kunnostaa nykyistd junarataa. Myds koillisvaylan aukeneminen lisaa huimasti
Murmanskin sataman mahdollisuuksia ja sataman tarkeys tulee korostumaan tulevaisuudessa
huomattavasti. (Rakennuslehti 2007, STBR | 2005b).

Murmanskin alueen rakentamisesta vastaavan Nikolai Berezhnoin mukaan myds kaivos- ja me-
talliteollisuuteen tullaan investoimaan tulevaisuudessa. Muun muassa Olenegorskin rautakombi-
naatti on laajentamassa tuotantoaan avolouhoksista maan alle ja Apatiitin kaupungin lahettyville
on tulossa malmirikastamo. Kantalahden alumiinitehtaan toisen vaiheen rakentaminen on alka-
massa. Tama tarvitsisi energialdhteekseen Kuolan ydinvoimalaitokseen uuden 2 000 megawatin
yksikon. (Rakennuslehti 2007).

Berezhovin mukaan Murmanskin kaupungissa ollaan rakentamassa Kuolan lahden yli kulkevan
sillan yli 55 miljoonan euron arvoista toista vaihetta. Merkittdvin hanke on kuitenkin uusien
asuntojen rakentaminen ja vanhan ransistyneen asuntokannan saneeraaminen. Hdnen mukaansa
vuosittainen asuntorakentamisen tarve olisi jopa 9 000 asuntoa. Alueen oma rakentamiskapasi-
teetti ei riitd tuleviin rakentamistarpeisiin. Raaka-aineesta ei ole pulaa, mutta rakennustarvikkeita
valmistava teollisuus on taantunut. Uusien tiili-, sementti- ja betonitehtaiden rakentamiseen ja
vanhojen tehtaiden modernisointiin aiotaan hanen mukaansa satsata vuoteen 2015 mennessé yli
puoli miljardia euroa. (Rakennuslehti 2007).
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Viime vuosina kalan kulutus on kasvanut Vendjalld huomattavasti. Suuri osa kalasta tuodaan
Norjasta. Murmanskin alueella on jonkin verran kalankasvatusta, mutta siell& olisi mahdollisuuk-
sia kasvattaa tuotantoa huomattavasti ja korvata sill4 osa ulkomailta tuodusta kalasta. Ongelmana
ovat kuitenkin investointien puute ja byrokratia. (STBR | 2005b).

7.2. Vaikutuksia liikenteeseen

Murmanskin ja Kuolan alueen kehittymisen suurimmat liikenteelliset vaikutukset ovat alueellisia
ja Venédjan siséisia. Suurin osa 0ljy- ja kaasu- sekéd kaivosteollisuuden kuljetuksista hoidetaan
meritse, putkia pitkin tai rautateitse. Osa kuljetuksista joudutaan hoitamaan maanteitse, mutta
niiden maéraa ja suuntautumista on mahdotonta ennustaa. Jos Pohjoismaiset yhtiot osallistuvat
rakentamiseen ja mydhemmin teollisuuden toimintaan, voi osa maantiekuljetuksista suuntautua
rajan yli lanteen. (Rakennuslehti 2007, STBR | 2005b).

Jos aiemmin esitetyt suunnitelmat Murmanskin alueella toteutuvat, tarvitaan alueella suuri méaéra
ammattitaitoisia rakentajia. Alueen nykyisten rakentajien lisaksi tarvitaan tydévoimaa myods muu-
alta. Uuden tydvoiman suurin vaikutus liikenteeseen on paikallista, mutta osa loma- ja vapaa-
ajanmatkoista voi suuntautua rajan yli lanteen, esimerkiksi Suomen Lapin lomakeskuksiin. Aina-
kin itadisen Finnmarkin alueella, missé jo nykyadn kay paljon venaldisia turisteja, vapaa-ajan- ja
ostosmatkat todennakdisesti lisaantyisivat.

Mahdollisen kalanviljelyteollisuuden vaikutukset voivat myos kasvattaa maantieliikennettd. Ka-
lankuljetuksessa aikataulu on olennaisen tarke&d, minka takia helpoin tapa on kéyttd4d maantiekul-
jetuksia. Tasta liikenteestd valtaosa tosin olisi paikallista tai suuntautuisi Murmanskista etel&an,
eivatkd vaikutukset Yla-Lapin alueella olisi oleellisia. Tosin osa nykydan Norjasta Venajélle kul-
jetettavista kalakuljetuksista saattaisi vahentyd, miké vahentaisi myds alueen poikittaisliikennetta.

8. Muuta
8.1. Vaestonkehitys

8.1.1. Yleista

Pohjoiskalotin alueella véestd keskittyy Tromsen ja Bodgn alueelle sekd Perameren kaareen ja
Murmanskin oblastissa Murmanskin alueelle. Muualla asukastiheys on hyvin harva ja alueen va-
estokeskittymien véliset etaisyydet pitkid. Kaikissa neljassa maassa véestd keskittyy yha enem-
man alueen suurimpiin kaupunkeihin. Murmanskin alueen vdestonkehityksen ennustaminen on
hyvin hankalaa. Viime vuosina vdeston vahentyminen on hidastunut ja alueen suunnattomien
luonnonrikkauksien takia alueella saatetaan tarvita jo l&hitulevaisuudessa suuri méaré uusia tyon-
tekijoitd. Taman seurauksena alueen vakimaara lahtisi todennakoisesti uudestaan kasvuun. Myds
Lapissa mahdollisesti aloitettavat uudet kaivoshankkeet ja matkailuteollisuuden kasvu voivat vai-
kuttaa vaeston maaran kehittymiseen. (STBR Il 2007, STBR | 2005b).
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Taulukko 3. Suunnittelualueen vaestdtietoja (Barents Portal 2007,Kemin kaupunki 2007, Kii-
runan kaupunki 2007, Lapin l&&ninhallitus, STBR | 2005b, Tornioin kaupunki

2007).
Maa Alue | Tarkeimmat kau- | Asukasméa- | Asukasméa- | Vaestonmuu-
pungit rav. 2000 rav. 2010 tos
Suomi Lappi | Rovaniemi (58 000), 192 000 178 000 -14 000
Kemi (22 700), Tor-
nio (22 300)
Ruotsi Norrbotten | Lulea (75 000), Kii- 256 000 263 000 +7 000
runa (23 300)
Norja Nordland Tromsg (52 400), 464 000 472 000 +8 000

(237 000), | Bodg (34 000), Alta
Tromsg | (12 100), Kirkenes

(153 000), (6 000)
Finnmark
(73 000)
Vena- | Murmanskin Murmansk 1 020 000 883 000 -137 000
ja tasavalta | (336 700), Severo-
morsk (81 000)
Y hteensa 1932 000 1 796 000 -136 000
"Population = -
— 1,000,000 Smay Vorkuta
e 500,000 |

100,000

Y b
Population Change
2000 - 2004

Increase Decrease v
® 8% @ 0-2%
@ 58% 9 2% F . " W
2% @58% / wat saify o
®0-2% @ 8% -
Russian cities change y
1998-2002 4

B wanem

Kuva 7. Barentsin alueen véesto ja sen kehitys vuosina 2000-2004 (STBR | 2005a).
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8.1.2. Vaikutukset liikenteeseen

Jos véeston kehitys jatkuu Barentsin alueella nykyisen kaltaisena, lilkennemé&érat kasvavat alueen
suurimmissa kaupungeissa, mutta vahenevat maaseudulla. Mikéli etenkin Murmanskin alueella
kaavaillut suuret hankkeet toteutuvat, silla olisi suuri vaikutus myo6s alueen véestokehitykseen
seka litkennemaariin. Liikenteen kasvusta suurin osa olisi todennakdisesti paikallista ja Vendjan
sisdistéd liikennettd, mutta osa voisi kuitenkin ulottua myds Pohjoismaihin, etenkin jos Pohjois-
maiset yhtiot osallistuvat Murmanskin alueen rakennustdihin. Tyopaikkojen méaran kasvun ansi-
osta myo6s alueen elintaso kasvaisi, mika liséisi vapaa-ajanmatkoja ja sitd kautta mahdollisesti
lomamatkoja Pohjoismaihin.

8.2. Testaus

8.2.1. Yleista

Autojen ja renkaiden talvitestaus on muutamille kunnille erittdin tarked elinkeino Suomessa ja
Ruotsissa. Ruotsissa talvitestaus on keskittynyt yhdeksélle ja Suomessa neljélle paikkakunnalle.
Esimerkiksi Ruotsissa alan vuotuinen liikevaihto on noin 500 miljoonaa kruunua ja vuosittainen
kasvu on ollut noin 20-25 %. Autotestauksella on vaikutuksia myds majoitus- ja palvelualalla.
Autojen ja renkaiden testauksen lisdksi Ruotsissa on aloitettu myds lentokoneiden ja Suomessa
moottorikelkkojen testausta. Ruotsissa suunnitellaan myds junien sekd armeijan ja avaruustekno-
logian valineiden testausta. (STBR | 2005b).

Pohjois-Ruotsi ja -Suomi sopivat erinomaisesti talvitestipaikoiksi ilmaston (pysyva lumi ja pitka
talvi), harvan asutuksen (salaiset testaukset onnistuvat helpommin), hyvien tie- ja tietoliikenneyh-
teyksien seka maiden yhteiskunnallisen vakauden ansiosta. Norjassa ovat ongelmana korkeus-
erot, epdvarma lumitilanne ja korkea kustannustaso. Vengjélla on ongelmana huonot tie- ja tieto-
lilkenneyhteydet ja yhteiskunnan epévakaus. Suomen ja Ruotsin oletetaan jatkossakin pysyvan
tarkeind testauspaikkoina. (STBR | 2005b).

8.2.2. Vaikutukset liikenteeseen

Erilaisten testausten vaikutukset liikenteeseen ovat padsaantoisesti paikallisia. Tosin liikenne len-
tokenttien ja testauspaikkojen vélilla voi lisdantya, mikéli testaukset alueella lisaantyvat. Testa-
uksen salaisen luonteen takia osa testeistd tehdaan pimealla tai suljetuilla radoilla. My6s suuri osa
tarvittavista kuljetuksista tehdaén yodaikaan konteissa. Testausten aiheuttamien liikenteellisten
vaikutusten ei arvioida olevan kovinkaan suuria. (STBR | 2005b).

8.3. Osaamiskeskukset

8.3.1. Yleista

Barentsin alueella Suomessa oli vuonna 2003 yhteensd 14, Ruotsissa 6 ja Norjassa 4 erilaista
osaamiskeskusta. Eri alueilla on yleensd keskitytty tiettyyn asiaan. Yhteisty0 on avainasemassa
alueen osaamiskeskusten menestyksessa. Kun perinteiset tyOpaikat ovat siirtyneet viime vuosina
halvemman tuotannon maihin, on erikoistuminen, tuotekehitys ja erityisalojen osaaminen noussut
tarkeaksi korvaajaksi. Pohjoismaissa on korkea koulutustaso, minké takia erilaiset osaamiskes-
kukset tulevat todennakdisesti jatkossakin toimimaan myds pohjoisilla alueilla. Jos liikenneyh-
teydet pohjoisilla alueilla heikkenevét ja jos ammattitaitoisen henkilékunnan maara vaeston vé-
henemisen takia vaikeutuu, saattaa osa osaamiskeskuksista siirtya etelammaksi. (STBR 1 2005b).
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8.3.2. Vaikutukset liikenteeseen

Osaamiskeskukset sijaitsevat padsaantoisesti hyvien kulkuyhteyksien varrella 1ahelld alueen suu-
rimpia kaupunkeja Barentsin alueen eteldosissa. Keskukset tyollistavat paésaantoisesti korkeasti
koulutettuja henkil6itd, minka takia yhteisty0 yliopistojen kanssa on tarkedd. Keskusten liiken-
teelliset vaikutukset ovat paésééantoisesti paikallisia, eik& niill&4 ole todennékdisesti suurta vaiku-
tusta Yl&-Lapin alueella. (STBR | 2005b).

8.4. Suuret vahittaiskaupan yksikot

8.4.1. Yleista

Suurimmat ostoskeskukset tms. sijaitsevat alueen suurimmissa kaupungeissa. Tilastojen mukaan
eniten ostosmatkoja Barentsin alueella tehdaan Tromsg:n, Luledn, Pitedn, Umean ja Oulun kau-
punkeihin. Paikallisesti my0s Itaisessé Finnmarkissa venéléiset ostosmatkailijat ovat tarked tulon-
ldhde. Haaparannassa avattu IKEA ja sen ymparille kasvaneet muut yritykset ovat todennékoises-
ti kasvattaneet ostosmatkailua myds Haaparanta-Tornio -alueelle. Myds Ouluun avattava Bauha-
us voi synnyttaa lisaa vastaavanlaisia ostosmatkoja Oulun seudulle. (STBR | 2005b).

8.4.2. Vaikutukset liikenteeseen

Eniten ostosmatkoja tehd&én alueen suurimpiin kaupunkeihin, misséd on myds suurimmat potenti-
aalit uusien yritysten syntyyn. Suomessa ja Ruotsissa ndmé kaupungit sijaitsevat Barentsin alueen
eteldosissa. Suurtenkin véhittaiskaupan yksikkdjen vaikutukset liikenteeseen ovat lahinna alueel-
lisia. Tavarakuljetukset suuntautuvat padsaantoisesti eteld-pohjoissuuntaan ja tdma tulee todenna-
koisesti jatkumaan myos tulevaisuudessa. Norlandin, Tromsg:n ja Pohjois-Ruotsin alueiden tava-
rakuljetuksista suurin osa hoidetaan Ruotsin l&pi etel&-pohjoissuunnassa padsaantoisesti rautateit-
se, mutta myds meritse ja maanteitse. Finnamarkin kuljetuksista osa hoidetaan Suomen lapi mm.
Tanaan, joka on itaisen Finnmarkin tavaraliikenteen jakelukeskus, mutta tdma liikenne on melko
vahdistd. Jos Pohjois-Norjan ja Murmanskin alueet kehittyvét jatkossa, voi Tromsg:n ja itéisen
Finnmarkin vélinen liikenne lisdantya. T&lloin lyhyin ja luotettavin maantieyhteys olisi Suomen
lapi, mikali tullit eivat muodostu ongelmaksi.

Yla-Lapin alueella suurten véhittaiskauppojen vaikutukset eivat todennédkdisesti tule olemaan ko-
vin suuria. Poikkeuksena voi olla Murmanskin alueen talousalueen mahdollinen vaurastuminen,
mika voisi lisdtd ostosmatkailua Pohjoismaihin. Tosin rohkeilla ja innovatiivisilla satsauksilla
suurten véhittdiskauppojen menestyminen on mahdollista myds harvaan asutulla seudulla. Tasta
on hyvana esimerkkind Suomessa noin 3 000 asukkaan Tdysan kunnassa sijaitseva Keskisen ta-
varatalo, jonka liikevaihto on viime vuosina ollut Suomen tavaratalojen kérkipaassa. Keskiselle
tehdaan ostosmatkoja hyvinkin pitkien matkojen péaéasta.

8.5. llmastonmuutos

8.5.1. Yleistad

Ilmastonmuutos tulee todenndkdisesti ndkymaan myods Barentsin alueella. Vuoden keskilampdtila
todennakaoisesti nousee ja aarisadilmiot lisadntyvat. Tdman seurauksena metsien kasvu nopeutuu,
mik& helpottaa metséteollisuuden raaka-ainetarpeita. Toisaalta puunkorjuu hankaloituu routa-ajan
lyhentyessa ja tamén takia liikenne saattaa lisdantya kausiluontoisesti hyvinkin paljon. Liséksi
erilaisten tuholaisten maara saattaa lisdéntyd ilmaston lampenemisen myoté.
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Oljy- ja kaasuteollisuudessa ongelmana voivat olla lisaéntyvit myrskyt merella sijaitsevilla ken-
tilla. Adari-ilmiot voivat vaikuttaa myos liikennevaylien kunnossapitoon, samoin kuin lento- ja
meriliikenteen hoitoon. Talvimatkailuun erikoistuneiden keskusten asiakasmé&érat saattavat va-
hentyd, kun lumitilanne heikkenee nykyisesta. Toisaalta jos lumitilanne heikkenee nykyisestaan
Keski-Euroopassa, saattavat asiakkaat siirtyd Barentsin alueelle. Kalateollisuudessa vaikutuksia
voi olla hankala arvioida. Osa nykyaédn etelampané viihtyvista kalalajeista voi liikkua pohjoi-
semmaksi, mistd voi olla hyétyé pohjoisen alueen kalateollisuudelle. Toisaalta osa nykyisisté ka-
lalajeista saattaa jopa havité ja korvautua jollain taloudellisesti vahemman tarkeélla lajilla. Meri-
alueiden jaépeitteen vahenemisen seurauksena jadnmurron tarve vahenee ja yha useampi satama
pysyy auki ympari vuoden. Lisaksi koillisvaylan avautuminen saattaa helpottaa merkittavasti kul-
jetuksia mm. Yhdysvaltoihin ja Aasiaan.

8.5.2. Liikenteellisia vaikutuksia

Norjan ja Murmanskin alueen satamista suurin osa on auki ympéri vuoden jo nyt, joten véhenty-
van jadnmurron vaikutukset tuntuvat enemman Pohjanmeren satamissa. Niiden kdyton helpottu-
minen voi véhentda jonkin verran Barentsin meren satamien kilpailuetua. Suurin vaikutus voi
kuitenkin olla koillisvaylan avautumisella. Kuljetukset helpottuvat Yhdysvaltoihin ja Aasiaan,
mika todennékdisesti lisad huomattavasti Barentsin meren satamien kéayttéa. Merikuljetusten ei
enéa tarvitse kiertdd ruuhkaisten vaylien kuten Suezin kanavan kautta. Myo6s osa rautateitse kulje-
tettavasta tavarasta saatetaan tulevaisuudessa kuljettaa meritse koillisvaylan kautta. Tama lisdisi
todenndkoisesti myds maan- ja rautatiekuljetuksia satamiin. Koillisvdylan ansiosta tavaravirrat
lisdadntyvat todennakoisesti Barentsin meren satamissa molempiin suuntiin.

Ongelmana on kuitenkin alueen strateginen térkeys ja siihen liittyvat poliittiset epdvarmuudet.
Talla hetkelld ei ole tietoa siitd kuka vaylaa hoitaisi ja hallinnoisi, saisivatko kaikki kayttaa sita
vapaasti, miten mahdolliset ympéristétuhot onnettomuustilanteissa hoidettaisiin, mitka ovat Ve-
néjan sotilaspoliittiset intressit alueella jne.

Nykyisten kalalajien siirtyessé yha pohjoisemmaksi saattaa osa nykyisista kalanviljelylaitoksista
siirtyd pohjoisemmaksi, mika lisdisi alueen tydpaikkoja ja kuljetuksia. Talla olisi suuri vaikutus
my0s maantieliikenteeseen, mink& avulla hoidetaan suurin osa varsinkin tuoreen kalan kuljetuk-
sista.

9. Yhteenveto

Barentsin alueen liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa on useita erilaisia epavarmuustekijoita.
Alueen vaeston kehitys on ollut trendiltdén hiukan laskevaa ja erilaisia tuotantolaitoksia on siir-
retty halvemman tyévoiman maihin Pohjoismaista. Toisaalta alueella on runsaasti potentiaalia
mm. suunnattomien luonnonrikkauksien ja koskemattoman luonnon takia. Erilaisten raaka-
aineiden maailmanmarkkinahinta maaréa hyvin pitkélle sen, miten houkuttelevia alueen luon-
nonvarat ja niiden hyddynnettavyys ovat. Niista osa sijaitsee kaukana asutuksesta huonojen lii-
kenneyhteyksien padssd, miké nostaa investointitarpeita ja hankaloittaa ammattitaitoisen tydvoi-
man hankkimista. Lisaksi energiateollisuuden strateginen tarkeys ja Vendjan epévakaus lisdavat
protektionismia ja hankaloittavat sitd kautta vapaata kilpailua.
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Suurin osa Pohjoiskalotin mahdollisesti lisdantyvéasté lilkennemaarastd on siséista liikennettad ja
suuntautuu etel@-pohjoissuuntaan. Poikittainen liikenne saattaa lisdantyd, mikali suuret aluekes-
kukset, etenkin Tromsg-Bodg alue ja Murmansk, vahvistuvat ja niiden valinen kanssakdayminen
lisdantyy.

STBR | selvityksessd “Road Transport Corridors Study: Future Trends” on arvioitu eri elinkei-
nojen vaikutuksia Barentsin alueen liikenteeseen. Siind suurimmat vaikutukset maantieliikentee-
seen arvioitiin olevan kaivosteollisuudella. VVaikka suurin osa kaivosteollisuuden tuotteista kulje-
tetaan rautateitse, tuntuvat vaikutukset myds maanteilla.

My®os 6ljy- ja kaasu-, kala- seka metséteollisuus ja suuret véhittdiskaupat synnyttavat maantielii-
kennetta. Oljy- ja kaasuteollisuudessa suurin osa maantieliikenteesta syntyy teollisuuden kaynnis-
tysvaiheessa, koska suurin osa 6ljysta ja kaasusta kuljetetaan meritse tai putkia pitkin. Metsateol-
lisuus painottuu Pohjoiskalotin eteldosiin, mutta kuljetuksia on jonkin verran myés pohjoisempa-
na. Vendjan puutullit, nykyisten rautateiden mahdollinen purkaminen Suomessa seka ilmaston
lampenemisen vaikutukset saattavat kuitenkin lisdtd metsateollisuuden maantiekuljetuksia Poh-
joiskalotin alueella. Suuret véhittdiskaupan yksikot lisdavat liikennettd paasaantoisesti lahialueil-
la, eika silla ole todennékoisesti suurta vaikutusta Pohjoiskalotin alueella.

Kalateollisuus kuljettaa suuren osan tuotteistaan, etenkin tuorekalaa, maanteitse. Viennin kasvu
Norjasta Vengjalle on ollut merkittadva ja kasvu jatkunee myds tulevaisuudessa. Néilla kuljetuk-
silla voi olla vaikutuksia Pohjoiskalotin poikittaisliikenteeseen.

Murmanskin alueella on suunnattomat potentiaalit talouden ja sitd kautta tyopaikkojen seké vées-
ton kasvuun. Mikéli alueella suunnitellut 6ljy- ja kaasu-, kaivos- seké energiateollisuuden inves-
toinnit toteutuvat, vaikutukset tuntuvat merkittavasti myos liikenteessa. Suurimmat vaikutukset
ovat Vendjan siséisid, mutta liikenne tulee todennakdisesti kasvamaan myo6s Pohjoiskalotissa.

Uudet poikittaisyhteydet Yl&-Lapin alueella saattaisivat helpottaa suunnittelualueen kuljetuksia ja
liikennettd. Uudet ja parannetut yhteydet synnyttavét aina uutta liikennettd, mutta Pohjoiskalotis-
sa maantieliikenteen kapasiteetti ei ole ongelma myoskaan tulevaisuudessa. Kansainvéliselle lii-
kenteelle uusista yhteyksista ei kuitenkaan ole merkittdvaa hyotya, mikali kuljetusmatkat eivét
lyhene oleellisesti. Lisaksi esimerkiksi tullimuodollisuuksien tai muiden viranomaispéétosten ta-
kia kuljetuksia voi olla kokonaistaloudellisesti edullisempaa hoitaa nyKkyisia reitteja pitkin, vaik-
ka uudet yhteydet saattaisivat olla hiukan lyhempié.
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Estimated effects on Barents region traffic volumes

Oil and gas

Fishing industry

Mining industry

Forest industry 0

Tourism industry l <4
Testing industry 0
Lagre retail ] o+
Sport events 0

Competence centres |

0 = no significant change | ;
o SARIE) NCEn 'SWEDEN - - RUSSIA
= clear increase |

+++ = strong increase

Kuva 8. Arvio eri elinkeinojen vaikutuksesta Barentsin alueen liikennemé&ariin (STBR | 2005b).
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